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1 Unfallhdufungsstellen Stadtgebiet Giitersloh
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2 Was genau wurde untersucht?

@ 2019 gab es 2732 gemeldete Verkehrsunfélle auf dem Gebiet
der Stadt Giitersloh.

@ Bei 276 Unfallen waren Radfahrende betroffen
(ca. 10 Prozent).

o Die Kreis-Polizeibehorde hat 22 Unfallschwerpunkte im
Unfallbericht 2019 angegeben.

e Wir haben diese 22 Unfallschwerpunkte analysiert.

@ An diesen Unfallschwerpunkten haben sich 117 Unfélle ereignet
(ca. 4 Prozent aller Unfille).
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2.1 Beispiel Kreispolizei: B61 x Brockhager Str.

Fahrradbeteiligung
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2.2 Beispiel AG Verkehrswende: B61 x Brockhager Str.

3 P .
| | Leichtverletzte als Cluster

e

] Alle als Cluster

Bus als Cluster
LKW als Cluster

Fulgénger als Cluster

Fahrrad als Cluster "

Tiere als Cluster

Brockhager Straflle+—

Unfalltyp 243 als Cluster -
Unfalltyp 244 als Cluster |
v Fahrrad-Beteiligung als Cluster
Neuenkirchener Strae - 99 :0: 2 : 22
MNeuenkirchener Strale als Cluster
Carl-Bertelsmann-Straie - 120 :10: 4 : 26
Carl-Bertelsmann-Strate als Cluster
Westring -70:0:3:19
Westring als Cluster
Franz-Birkhan-Ring - 14:0:0:5
Franz-Birkhan-Ring als Cluster
Wiedenbriicker Strale - 58 :0:1:14

Wiedenbriicker Strae als Cluster
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2.3 Beispiel AG Verkehrswende: B61 x Brockhager Str.

Schwerpunkt aus unserer Sichtweise

Fulzganger -79 0:1:4
Fahrrad - 135:0:17 : 82
Tiere-125:0:0:1
1 Unfalltyp 243-22:0:1:17
il Unfalltyp 244 -6:0:1:4 I
Fahrrad-Beteiligung - 276 : 0: 30 : 182
Kinder (bis 14) als Cluster
Jugendiiche (15-17) als Cluster
Junge Erwachsene (18-24) als Cluster
Erwachsene (25-65) als Cluster
Senioren (66+) als Cluster
Getiitete als Cluster
Schwerverletzte als Cluster
Leichtverletzte als Cluster
¥ Alle als Cluster
Bus als Cluster
LKW als Cluster
Fulgénger als Cluster

Fahrrad als Cluster

Tiara sle Clustar
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2.4 Beispiel AG Verkehrswende: B61 x Brockhager Str.

Bus-18:0:1:0
LKW-299:0:2:14
FuRganger-9:0:1:4
Fahrrad - 135:0:17 . B2
Tiere-125:0:0:1

r Beschreibung: Unfalityp 243 Unfalltyp 243-22:0:1:17
i3 3 Unfalltyp 244 -6:0:1:4

Mittwoch, 20. Marz 2019
Ursache: Fehler beim Abbiegen (§ 9) nach rechts

) 243

a Fahrrad-Beteiligung - 276 : 0:30: 182
Kinder (bis 14) als Cluster |
Nordring / Brockhger Strale I + Jugendliche (15-17) als Cluster
1 Leichtverletzie(r) Adventkin Junge Erwachsene (18-24) als Cluster L
Anzahl Beteilige: 2 Enwachsene (25-65) als Cluster ;

Hauptverursacher: KFZ (21)
Beteiligter: Fahrrad (71)

Senioren (66+) als Cluster

Getotete als Cluster

Schwerverletzte als Cluster

Leichtverletzte als Cluster
¥ Alle als Cluster

Bus als Cluster

LKW als Cluster

Fultganger als Cluster
o Fanhrrad als Cluster
Tiere als Cluster

Unfalltyp 243 als Cluster
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3 Was ist das Ergebnis?

@ Diese Unfallhdufungsstellen genauer anzuschauen, hat neue
Erkenntnisse gebracht.

@ An 21 von 22 Unfallschwerpunkten waren Radfahrende
beteiligt.

@ Das sind 95 Prozent der Unfallschwerpunkte.
@ 106 Radfahrende wurden bei den 117 Unféllen verletzt.
@ Das sind 90 Prozent.

@ Die 106 verletzten Radfahrenden an den Unfallhdufungsstellen
entsprechen 38 Prozent aller Unfidlle mit Radbeteiligung.
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4.1 Wie wird das interpretiert?

@ Wir erkennen daran, dass die Infrastruktur fiir Radfahrende
nicht sicher ist.

Schon 2015 hat unsere Analyse gezeigt, dass sich 80 Prozent aller
Unfalle innerhalb der Stadt Gitersloh zwischen einem Auto und

einem Radfahrenden auf den Radwegen ereignen, nicht auf der
Fahrbahn.

@ Die Radwege in Giitersloh tauschen Radfahrenden Sicherheit
vor, objektiv sicherer sind sie auf der Fahrbahn.

Eine hohe Anzahl der Unfélle zwischen Auto und Radfahrenden sind
abbiegende Autofahrende, die den Radfahrenden auf seinem
“Sonderweg” Radweg nicht wahrgenommen haben.
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4.2 Mehr Radwege bedeuten nicht mehr Sicherheit

@ Die oft genannte Forderung nach neuen Radwegen innerhalb
der Stadt entbehren einer objektiven, wissenschaftlichen
Grundlage.

@ Die subjektive gefiihlte Sicherheit der radelnden Person auf
einem Radweg ist eine objektive Gefahr fiir diese Person.

@ Eine Verminderung der Gefahren kénnte durch Reduzierung der
Geschwindigkeiten und gemeinsame Nutzung der Fahrbahn
erreicht werden.

o Gerade an den Unfallhdufungsstellen ist zu beobachten, dass
die Radfahrenden fast immer Radwege, Gehwege oder
FuBgangeriiberwege benutzt haben.

@ Die VerbesserungsmaBnahmen der Unfallkommission gehen hier
in die falsche Richtung. Meist hat das Auto Prioritat bei den
getroffenen MaBnahmen, zu FuB Gehende und Radfahrende
werden benachteiligt (Stummelradweg, Bettelampel).
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5.1 Loésungsvorschlage

@ Sachverstand der Verbande ADFC und VCD einbeziehen

Wir schlagen vor, dass sich die Unfallkommission den Sachverstand
der Radverkehrs-Verbande zu Nutze macht und zu ihren Sitzungen
Vertreter/-innen von ADFC und VCD einladt.

@ Tempo rausnehmen und damit Leben und Gesundheit schiitzen

Wie viele Stadte und Dérfer z.B. in Baden-Wiirttemberg an der
BundesstraBe 10 zeigen, ist eine Begrenzung auf Tempo 30 moglich.
Es gilt die gleiche StraBen-Verkehrs-Ordnung. Oft wird die
Begrenzung mit dem Uberschreiten der Larm-Emissions-Grenzen
begriindet, was auch in Giitersloh an vielen Stellen, insbesondere an
der B61 gegeben ist.

Heinz Felderhoff, Kurt Gramlich - -



5.2 Loésungsvorschlage

@ Larm und Unfallgefahren verringern

Seit langem fordern Bl Energiewende und AG Verkehrswende, die
Sondererlaubnis Tempo 70 km/h auf der B61 zu streichen, Tempo
50 tagstiber und nachts Tempo 30 km/h anzuordnen und zu
kontrollieren.

Hierzu ist die Gutersloher StraBenverkehrsbehdrde trotz mehrfacher
Aufforderung nicht bereit und bleibt bei lhrer einseitigen Auslegung.

o Offentliche Fliachen neu verteilen

Durch plétzlich sich 6ffnende Tiren, versperrte Sichtdreiecke und
zugeparkte FuB- und Radwege stellen auch stehende Fahrzeuge eine
Gefahrenquelle im offentlichen Raum dar.

@ Ebenerdige Parkplatze sollten nach Grundstiickspreisen
bewirtschaftet und nicht weiter von der Allgemeinheit
subventioniert werden.
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5.3 Ergebnis: Die Verkehrswende ist dringend!

@ Die gegebene Infrastruktur und Flachenverteilung ist
klimaschadlich. Sie unterstiitzt den motorisierten
Individualverkehr.

@ Zu FuB Gehende und Radfahrende sind weiter benachteiligt und
hohen Gefdhrdungen ausgesetzt.

@ Wir brauchen dringend eine echte Verkehrswende!

@ Der flieBende Verkehr sollte nicht durch die Innenstadt gefiihrt
werden.

@ Die Dringlichkeit der Verkehrswende ist ebenso durch die
kommende Klimakatastrophe gegeben.
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6. Quellenangaben

@ Eigene Auswertungen der Daten der Kreis-Polizei Giitersloh.
Seit 2015 werten wir die Unfalldaten aus und stellen sie fiir alle
Kommunen des Kreises Giitersloh und den Kreis Giitersloh
zusammen.

o Aktuelle Daten Stadt Gutersloh 2019:
o https://fee-owl.de/unfaelle/city/guetersloh/accidents/2019/
o Alle Kommunen Kreis Giitersloh 2015 bis 2019

o https://fee-owl.de/unfaelle/
e Bedienungsanleitung fiir die Karte siehe:
https://wiki.fee-owl.de/UnfallAnalyse

o Neu:

o https://unfallatlas.statistikportal.de/
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@ Dank an die Verkehrswende AG der Biirgerinitiative
Energiewende, an Projektkoordinator Kurt Gramlich und
Debian-Entwickler Jonas Smedegaard, André B. und Benedikt
W. fiir die Unterstiitzung.

@ Dank an das Team von Openstreetmap.

@ Dank an das Team von Debian, das Freie Software entwickelt
und pflegt.

@ Dank an die vielen Anregungen von Meinolf K. und Heinz F.
zum Einstieg in die Unfallanalyse.

@ Nicht zuletzt Dank an die Polizeibehérde des Kreises Giitersloh
fur die Kooperation.

Das Programm "“lesser” ist Freie Software und steht fiir alle
Interessierten zur Verfligung. Wir hoffen, dass unsere Ergebnisse
dazu beitragen, strukturelle Unfélle in Zukunft zu vermeiden.
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8. Unfallatlas Statistikportal

Unfalle mit Fahrradbeteiligung
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