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1. Zusammenfassung

Vorgeschlagen wird ein Radschnellweg Ostwestfalen (RSWO). Auf einer Lange von ca. 82 km verbin-

det er die am dichtesten besiedelten Regionen des Regierungsbezirks Detmold. Damit entsteht eine
Nord-Sid-Radverkehrsverbindung parallel zur BundesstralRe 61 und der Bahnstrecke Minden —

Hamm.

Flr den nordlichen Teil des Radschnellwegs von Minden bis Herford haben die Kreise Minden-

Libbecke und Herford einen Wettbewerbsbeitrag vorgelegt.

Nach Ansicht des VCD OWL sollte der Radschnellweg von Herford aus lber Bielefeld, Glitersloh und
Rheda-Wiedenbriick fortgefiihrt werden. Im 2-km- Einzugsbereich entlang des RSWO wohnen rund

440.000 Einwohner, davon ca. 240.000 im Stdabschnitt.

Der Radschnellweg hat ein Entlastungs- und Verkehrsverlagerungspotential sowohl fiir die stark be-

fahrene BundesstraRe 61 als auch fiir die regionale Bahnstrecke Minden — Hamm.
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2. Die Verkehrsachse von B61 und Bahnstrecke

In Ostwestfalen bilden die BundesstraRe 61 und die parallel verlaufende Bahnstrecke Minden —

Hamm die regionale Hauptverkehrsachse.

Einzugsbereich des Radschnellwegs
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Betrachten wir die Bevolkerungsver-
teilung, so verbindet die beschriebe-
ne Verkehrsachse entlang der B61 die
bevolkerungsstarksten Orte der Regi-
on Ostwestfalen-Lippe (OWL).

Der bisher geplante nordliche Teil des
Radschnellwegs Ostwestfalen in den
Kreisen Minden-Libbecke und Her-
ford erschlie8t nur einen Teil des
Nutzerpotenzials, das sich aus der
Besiedlung ergibt.Die Grafik verdeut-
licht, dass eine Einbeziehung der
Stadte Rheda-Wiedenbriick, Giiters-
loh und vor allem Bielefeld naheliegt.

Bevélkerungsverteilung entlang des RSWO,
Karte aus: Nahverkehrsplan Westfalen-
Lippe, S. 33

Wie viele Einwohner werden durch den unmittelbaren Einzugsbereich des RSWO erschlossen? Ange-
lehnt an die Konzeptstudie Radschnellweg Ruhr wird hier ein Korridor von 2 km beidseits des Rad-

schnellwegs angenommen. Dieser deckt bei den meisten Stadten den gréRten Teil der Siedlungsfla-
che ab. Als Schatzwert wird hier ein Anteil von 80% angenommen, in Herford wegen der groRBeren

Siedlungsflache 60%.

Fir Bielefeld wurden die Einwohner anhand der statistischen Bezirke im Einzugsbereich zusammen-
gezahlt. Es sind knapp 129.000 Einwohner oder 39% der Gesamtbevolkerung.

Stadt Einwohner Anteil Einwoh- Einwohnerim
gesamt ner in 2km ErschlieBungs-
Entfernung bereich

geschatzt
Minden 80121 80% 64.097
Porta Westfalica 35623 80% 28.498
Bad Oeynhausen 48623 80% 38.898



VCD OWL Radschnellweg Ostwestfalen _

Lohne 39671 80% 31.737
Herford 65213 60% 39.128
Zwischensumme 202.358
Bielefeld 326870 39% 128.733
Giitersloh 94172 80% 75.338
Rheda-Wiedenbriick 46515 80% 37.212
Zwischensumme 241.283
Gesamt 443.641

Quelle: Landesdatenbank NRW, Zensus 2011

Durch die Hinzunahme des Abschnitts Bielefeld — Rheda-Wiedenbriick verdoppelt sich das Nutzerpo-
tenzial des Radschnellwegs. Insgesamt wohnen geschatzt 443.000 Einwohner im Einzugsbereich des
Radschnellwegs Ostwestfalen. Damit wird knapp ein Viertel aller Bewohner des Regierungsbezirks
Detmold vom RSWO erschlossen.

Im Vergleich: Der Radschnellweg Ruhr hat laut Konzeptstudie einen ErschlieRungsbereich von
1.043.000 Einwohnern® . Der Radschnellweg Ostwestfalen erreicht damit fast die Halfte der Erschlie-
Rungszahl des geplanten Radschnellwegs in Deutschlands gréBter Ballungsregion.

Sowohl die Bundesstralie als auch die Schienenstrecke sind hoch frequentiert:

BundesstraRe 61:

Die durchschnittliche Starke des KFz-
Verkehrs in 24 Stunden (DTV) betragt
auf der B61:

- zwischen Herford und Bielefeld:
26.296 Fahrzeuge

- in Bielefeld (Ostwestfalendamm):
75.333 Fahrzeuge

- zwischen Ummeln und Isselhorst:
18.481 Fahrzeuge

- in Gltersloh: 29.401 Fahrzeuge

- bei Wiedenbriick: 14.656 Fahrzeuge.

Verkehrsstérkenkarte im Bereich der B61
zwischen Petershagen und Rheda-
Wiedenbriick

Konzeptstudie Radschnellweg Ruhr, Planersocietdt, Dortmund, Dezember 2011, S. 23
Quelle: Straen NRW: Verkehrsstarken Nordrhein Westfalen, StraRenverkehrszahlung 2010
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Schienenstrecke®:
Die Schienenstrecke Hamm — Minden
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Mit welchen Starken des Radverkehrs kann gerechnet werden? Die Frage soll hier anhand von Ver-
kehrsbefragungsdaten abgeschatzt werden. Grundlage ist die Untersuchung ,,Mobilitat in Deutsch-
land“ (MID) 2008 des Bundesverkehrsministeriums. Dort ergeben sich fiir die Wege in der Entfer-
nungsstufe zwischen 5 und 100 km diese Verkehrsmittelanteile:

Hauptverkehrsmittel in der Entfernungsstufe
von 5 bis 100 km

Fahrrad 3,5%
OPNV 12,8%
Motorisierter Individualverkehr als Fahrer: 60,4%
Motorisierter Individualverkehr als Mitfahrer: 20,1%
Rest (zu FuR, OPFV) 3,2%
Gesamt 100%’

Das Verhaltnis von Fahrradfahrten zu Kfz - Fahrten als Fahrer betrégt in dieser Entfernungsklasse
3,5% (Rad) zu 60,4% (Kfz als Fahrer). Auf 17 Fahrten als Kfz- Fahrer kommt eine mit dem Rad:
Wenn wir von z.B. 26.296 Kfz auf der B61 zwischen Herford und Bielefeld ausgehen, dann lasst sich
anhand der bundesweiten Durchschnittswerte eine Zahl von 1.500 Radfahrten taglich abschatzen.

Quelle: Nahverkehrsplan Westfalen-Lippe, 2011, S. 60
Mobilitat in Deutschland, MID 2008, Tabellenband, Tabelle W 4.4A
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Wenn wir von 13.300 Zugreisenden zwischen Herford und Bielefeld ausgehen und die Busfahrgaste
auf dieser Strecke vernachldssigen, dann ergibt sich ein Verhiltnis von 3,5% (Rad) zu 12,8% (OPNV).
Auf rund 4 Fahrten mit dem OPNV kommt eine mit dem Rad. Dies ergibt einen Schitzwert anhand
der OPNV-Nutzerzahlen von bereits heute 3.600 Radfahrten téglich zwischen den Ortslagen Biele-
feld und Herford .

Vergleichszahlen aus den Niederlanden legen ebenfalls na-
he, dass das Fahrrad auf regionalen Strecken einen erhebli-
chen Anteil erreichen kann. Dort werden auf mittleren Dis-

Tabel 1 - Aandeel fietsverplaatsingen per

afstandsklasse

Afstandsklasse | Aandeel van de fiets . .
tanzen (zwischen 10 und 15 km) 14% aller Wege mit dem
per afstandsklasse . . i
Rad zuriickgelegt (der Radverkehrsanteil in den Niederlan-
tot 5 km 36% . .
den insgesamt betragt 26%).
5 tot 10 km 22% . . -
21| Auch diese Daten belegen, dass man in dem Beispielab-
10 tot 15 km 14% . . - . . .
schnitt Herford — Bielefeld taglich von einer mittleren vier-
0 .
T S stelligen Zahl an Radfahrern auf dem Radschnellweg ausge-
boven 20 km 0% hen kann
alle afstandsklassen 26%
samen

Bron: MON 2007 || Vergleichszahlen zur Radnutzung, aus:
Fietsberaadfactsheet1 , 2009 www.fietsberaad.nl
Lesebeispiel: Afstandsklasse 10 tot 15 km: Entfernungsklasse 10 bis 15 km

Aandeel van de Fiets per Afstandsklasse: Fahrradanteil 14%

Unter 6konomischen Gesichtspunkten kann der Radschnellweg Ostwestfalen sowohl die stauanfalli-
ge B61 als auch die teilweise Uberfillten Zlige des regionalen Schienenverkehrs entlasten. Er macht
eine Verlagerung weg vom motorisierten Verkehr hin zum Radverkehr moglich. In den Bau- und
Unterhaltungskosten ist ein Radschnellweg trotz hochwertiger Ausfiihrung erheblich glinstiger als
z.B. der StraBenbau fiir die gleiche Transportleistung mit Kraftfahrzeugen. Als leises und abgasfreies
Verkehrsmittel bringt das Rad erhebliche Umweltvorteile und spart externe Umweltkosten.
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3. Diskussionsstand in Ostwestfalen

Die Uberlegungen zu Radschnellwegen in der Region begannen im Sommer 2012 und wurden positiv
kommentiert. Die Kreise Minden-Liibbecke und Herford entwickelten die Idee zu einem durchgehen-
den Radschnellweg von Petershagen bis Rheda-Wiedenbriick. Die Verwaltung in Bielefeld bewertete
den Vorschlag zwar als grundsatzlich sinnvoll, mochte sich jedoch nicht daran beteiligen und zog ei-
nen kirzeren Radschnellweg Bielefeld-Werther vor (April 2013).

=

Zwischen Herford und Bielefeld wurde 2009, 2011
und wieder am 29.9.2013 an einem autofreien Sonn-
tag die Aktion ,,ohne Auto mobil” durchgefiihrt.
Mehrere zehntausend Radfahrer befuhren die B61

Sowohl der VCD als auch der ADFC warben
dafur, dass Bielefeld zusammen mit den Krei-
sen Minden-Libbecke und Herford einen ge-
meinsamen Beitrag zum Planungswettbewerb
einreicht. Sie kritisierten die Strecke Bielefeld-
Werther als verkehrlich nicht sinnvoll.

Der Stadtentwicklungsausschuss folgte zu-
nachst dieser Ansicht. In der Sitzung im Mai
lehnte die Mehrheit (die Koalition war sich
uneins) es jedoch ab, dass sich Bielefeld tber-

haupt an dem Planungswettbewerb beteiligt.
Als Grund wurden die Kosten genannt. Das
offentliche Echo auf die Entscheidung war

Uberwiegend kritisch.

Die Kreisverbande des VCD und ADFC in Ostwestfalen informierten mit zwei Trassenbefahrungen am
26.4. und am 16.6. sowie einer Podiumsdiskussion am 14.6. mit Vertretern des Regionalverbandes
Ruhr, der Bezirksregierung Detmold und des Verkehrsausschusses Herford iber das Konzept des
Radschnellwegs.

Der Kreis Giitersloh hatte Uberlegungen zu einer Route von Giitersloh nach Verl angestellt; er war
ferner an den Vorgesprachen zum RSWO beteiligt, entschied sich dann aber, sich nicht an dem Pla-
nungswettbewerb zu beteiligen. Der Kreis will die weitere Entwicklung des Projekts beobachten und
hélt sich die Moglichkeit einer spateren Beteiligung offen.

Insgesamt ist die Meinungsbildung in der Region zum Radschnellweg in einem frilhen Stadium; bei
den Kommunalpolitikern ist viel Informationsbedarf zu Kosten, Verkehrsnutzen und Finanzierungs-
modalitaten erkennbar.
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4. Routenfiihrung

Die Trasse des Radschnellwegs Ostwestfalen orientiert sich im siidlichen Abschnitt Bielefeld- Rheda
eng an dem Verlauf der Bahnstrecke. Die Bahnhofe

Brake

Bielefeld Hauptbahnhof

Brackwede

Isselhorst- Avenwedde (1 km Abstand zum RSWO)

Gutersloh Hauptbahnhof und

Rheda-Wiedenbriick werden durch den RSWO angebunden.

Der mogliche Verlauf des Radschnellwegs wird hier von der Stadtgrenze Herford bis zum Bahnhof
Rheda-Wiedenbriick beschrieben. Das Teilstlick hat eine Lange von ca. 39 km, es ist relativ flach, ab-
gesehen vom Bielefelder Pass (210 Hohenmeter Anstieg auf der gesamten Strecke des RSWO). Der
niedrigste Ubergang liber den Teutoburger Wald an dieser Stelle ist der natiirliche Zwangspunkt der
Route.

Ab der Kreis- und Stadtgrenze Herford folgt die Route im Bielefelder Stadtteil Brake der Bahnlinie
und fuhrt durch die Johannisbachaue zum Obersee im Stadtteil Schildesche.

Alternativ ist eine Fihrung entlang der B61/Herforder StraRe denkbar, doch die bahnnahe Trasse
vermeidet die zahlreichen Knotenpunkte auf der Herforder StraRe und bietet Fahrzeitvorteile.

Die Strecke fiihrt weiter entlang der Nordostseite des Bahndamms und folgt einer im Radverkehrs-
netz Bielefeld (Beschluss des Stadtentwicklungsausschusses der Stadt Bielefeld vom 29.1.2013)
grundsatzlich vorgesehenen Route. Der Radschnellweg macht damit eine breite Barriere quer zur
Bahnlinie durchlassig, die gegenwartig vom Radverkehr umfahren werden muss.

Zwischen Stadtheider StraBe und Schildescher Stral3e ist eine Flihrung des Radschnellwegs auf der
Hohe des Bahndamms denkbar, mit der diese beiden Straflen liberquert werden. Von dort aus ge-
langt man direkt auf die Joseph-Massolle-Stralle an der verkehrsruhigeren Ostseite des Hauptbahn-
hofs Bielefeld.

Die Route fiihrt weiter vorbei an dem zentralen Jahnplatz (iber den innerstadtischen HauptstralRen-
zug. Am Haller Weg liberquert die Route wieder die Bahnstrecke und flihrt neben der Bahn und dem
Ostwestfalendamm Uber den Bielefelder Pass nach Quelle.

Die Kreuzung des Knotens B61/Ostwestfalendamm und B68/Osnabruicker StraRe ist zur Zeit fiir den
Radverkehr unbefriedigend. Flir den Radschnellweg ware hier der Bau eines direkten, kreuzungsfrei-
en Ubergangs erforderlich, der erhebliche Umwegersparnisse und Fahrzeitgewinne bringt.

Im weiteren Verlauf nach Bielefeld-Ummeln und Giitersloh-Isselhorst orientiert sich die Routenfiih-
rung an dem bestehenden Radverkehrsnetz NRW und verlauft mehrere hundert Meter westlich der
Bahn und der B61. Als Alternative ist hier eine Fihrung entlang der B61/Gltersloher StraRe denkbar.

In das Zentrum Gutersloh verlauft der Radschnellweg wieder nahe der Bahnstrecke. Der Hauptbahn-
hof wird erreicht, dann halt sich der Verlauf (iber die Rhedaer StraRe wiederum an die Fiihrung des
Radroutennetzes NRW. Der Radschnellweg fiihrt zum Bahnhofsplatz Rheda und endet dort.
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Routenfiihrung des Radschnellwegs

von der Stadtgrenze Herford — Bielefeld
bis zum Bahnhof Rheda
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Pressespiegel zum Radschnellweg Ostwestfalen
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cin Radweg den anderen Stra-
Ren pichpenal werdcn solli.
JlmKreissi

trafien”, sagic Noack, dic
vorallem Vortcile fir Bad Ocyn-
hausen sah. ,Von der Werre-
Kuss-Briicke bis nach Petersha-
fen bestcht schon cin chr e

= *

Tr.n—

Dic Abstim-
mung im Fachausschuss. des
Kreistages cndete mit_cinem
Patt. Damit hat sich nach Bicle-
feld (dic NW berichtete) nun
auch der Mahlenkreis vom

richtung der \1m\1mn’ Stratie
beriickst 1

e
Enthaltungen wurde
der ne,.m.ummhug ange-
nommen, wonach sich Bad

OWL-Rad verabschicdet. Ocynhausen mit 2,000 Euro am
Wic in Biclefeld werden auch in - Planungswettbewerb  JRad-
Minden-Labbecke  Finanzie-  schncllwege in NRW™ beteiligt.

i Cou. i Kurt Nagel:

Dabei hatic dic neue Bad
Ocynhausencr  Fahrradbeauf-
tragte Lina Noack in dem Aus

Dic Planung passt in die Zeit.
Auch wenn wir nicht wissen, ob
dasjemals realisicriwird

ihrte Tour auf
der méglichen Route

Der ADFC flarford organ
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Planungen

,noch sehr

in den Kinderschuhen®

Podiumsdiskussion zu Radschnellweg in OWL

B Herford (alex). Eine Podi
umsdiskussion rum Thema
Radschnellweg in OWL" gab's
am Freitag im Flsbach-Haus mit
cinigen Interessierten und ver
schiedenen Fachleuten. Kon-
krete Ergebnisse gab es nicht.

Experten der Bezirksregie-
rung in Detmold und aus dem
Ruhrgebiet berichteten aber die
Ergebnisse einer Machbarkeits.
studie fur Radschnellwege inder
Metropolregion - Hannover -
Braunschweig - Gottingen —
Wolfsburg.

Die grundstzliche Idee be-
steht darin, besonders Berufs-
pendlern, Schalern und Stu-
denten cine Alternative zum
motorisierten Verkehr zu bie-
ten. In der Region Ostwestfa
len-Lippe konnten auf diese
Weise die Stadte Biclefdld, Her
ford und Lohne entlang einer

Bau und Stadtentwicklung mit

finanziert worden ist, lchnen

deshalb ihre Fmpfehlungen an

Beispiele aus Dinemark, Grog-

gnunnmn und den Niederlan
len.

Generell soliten Radschnedl
demnach eine Brate von
drei Metern nicht unterschrei
ten, rwiren vier Meter, was
sich jedoch vereinzelt nicht re-
alisieren Lisst, wie es in der Stu
die heiBt. Die Beleuchtung von
Streckenabschnitten, die durch
Schutzgebiet  fithren, wird
kontrovers diskutiest.

Die Autoren der Studic wei-
sen daraof hin, .dass die Ver-
Iu-hrsq\u]:nl im Kfz-Verkehr
deut beeintrachtigt™ wer-
den lmmm. falls ein Rad
schnellweg im Strafenverkehr
Bevorrechligung erhalten wiir
dc[mm Rockschlag mussten

Achse werden.

Die Studie zeigt allerdings,
dass e in Deutschland an
Grundsitzlichem mangelt.

Es gibt keine allgemein an-
erlannte Definition des Be-
grifts Radschnellweg. Die Au-
toren der Studie, die vom Bun-
desministerium  for  Verkehr,

Diskussion: Perra Basler won der
SPD sagte, die Planungen steck-
ten moch .im den Kinderschu-
hen®.

FOTE IENNICHES

cines Weges in
Ostwestfalen-Lippe erst kirz-
lich hinnehmen. Neben Biele
feld ist nun auch Minden aus
den  Planungen fur einen
Schneliweg ausgeslicgen.
Grund: Nicht  finanzierbar.
Nordrhein-Westfalens  Um-
weltminister Johannes Remmel
(Bundnis 90/Die Grinen) hat
erst vor zwei Wochen Landes-
mittel far GroBprojekte im
Ruhrgebiet gestrichen.
Far den Kreis Herford bleibt
nn Ralhchndlueg cine Opti
Landesverkehrsminis
mmm ha: cinen Wetthewerb
ausgeschricben, an dem sich
Herford beteiligt.  Einsende-
schiuss ist der 22. Juli. Die Ver-
antwortlichen halten sich mit
Informationen ber den Her-
forder Vorschlag jedoch sehr
bedeckt.

Die stellvertretende Vorsit:
zende des Verkehrsausschuss
der Stadt Herford, Petra Basler
(SPD)), sagte wahrend der Po-
diumsdiskussion, sie person
lich warde einen Radschnell
weg schr begrilfen. Die Pla
nungendazy seien jedoch noch
sehr in den Kinderschuhen’




