Giitersloh ist eine Stadt der kurzen Wege.
Der Anteil des Radverkehrs steigt bis 2020 von
24% auf 30%.

5.Tempo 30 ist das Stadttempo der Zukunft
- Tempo 30 hat viele Vorteile:
Verkehrssicherheit, Bremsweg, Achtsamkeit,

Reakfionszeit, Fehlertoleranz, Larmminderung,

Abgasminderung.
- Tempo 30 erhoht die Akzeptanz for
klimafreundliche Nahmobilitat.

StraBen ml'r hohen Unfallzahlen im Radverkehr

6. Magistralen

- Es werden Magistralen zu allen Oristeilen als
FahrradstraBen oder Radschnellwege den
Anforderungen eines zukUnftig wachsenden
Radverkehrs entsprechend eingerichtet.
Nebeneinander radeln wird maoglich!
An Knotenpunkten der Magistralen haben
Radfahrende Vorrang.

7.Finanzielle und personelle Ausstattung

- FUr die Aufgaben werden entsprechend den
Empfehlungen des nationalen Radverkehrs-
plans (8-19 EUR pro Einwohner) fUr Gutersloh
1 Mio. EUR jahrlich bereitgestellt.

Die AG Verkehrswende setzt sich seit 2012 fur
eine Optimierung der Verkehrsinfrastruktur for
den Umweltverbund (FuB, Rad, OPNV) in Giter-
sloh ein. Wir haben festgestellt, dass 80% der
Unfalle zwischen Auto und Fahrrad auf den
Radwegen gesche-
hen und 80% der
Verursacher die
Autofahrer sind.
Jetzt gilt es, das
Unfallrisiko durch
] verdnderte Strukfu-
" ren zu minimieren.
i en . Das von uns
rane ] _angeregte Beispiel
KahlertstraBe zeigf,
dass mit einfachen
MaBnahmen
Unfdlle verhindert
werden konnen.

Setzen Sie sich mit uns fOr eine
lebenswerte Mobilitdt in unserer Stadt ein!

Die AG Verkehrswende ftrifft sich jeden

3. Mittwoch des Monats in der Alten Weberei
in Gutersloh um 19:30 Uhr.

Interessenten sind herzlich willkommen!

Besuchen Sie unsere Seiten im Netz:
www.wiki fee-owl.de
Kontakt: kurt.gramlich@fee-owl.de

Quellen:

Klimaschutzkonzept der Stadt Gutersloh

Zielmarken zur Radverkehrsférderung in Bielefeld

Appell: Bielefeld eine Stadt zum Gehen und Radfahren Bun-
desumweltamt Studie zum Klimaschutz

V.i.S.d.P.: Kurt Gramlich, Hohenzollernstr. 23c, 33330 Gutersloh
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Forum
Erneuerbare
Energien

Arbeitsgruppe Verkehrswende der
BUrgerinitiative Energiewende Gutersloh:

Stadt der Zukunft - gemeinsam fir eine
lebenswerte und klimafreundliche
Nahmobilitat in der Stadt

Wir alle wirden gerne in Stddten mit hoherer
Lebensqualitdt wohnen.

Klar ist schon heute: Burgerinnen und Burger
fUhlen sich in Stadten mit einem hohen Anteil an
FuB3-, Fahrrad- und &ffentlichem Verkehr
besonders wohl.

Klar ist deshalb auch: Die Stadt der Zukunft ist ein
Lebensraum mit weniger Autos auf den StraBBen.
Bereits das einstimmig beschlossene Klima-
schutzkonzept der Stadt GUtersloh beinhaltet die
Verlagerung des motorisierten Individualverkehrs
insbesondere auf das
Fahrrad, den FuBverkehr und
den OPNV.

Zitat

"Seit dem 1.1.2015 wird das Klimaschutzkonzept
mit den folgenden Leitzielen umgesetzt:

Im innerstddtischen Verkehr wird das Fahrrad
zum wichtigsten Verkehrsmittel. 10% der heutigen
PKW-Fahrten sollen bis 2022 durch das Fahrrad
und den OPNV ersetzt werden. In alle Akfivitdten
mussen die Burgerinnen und Birger einbezogen
werden. Dies soll im Rahmen eines Gitersloher
Klimabeirates erfolgen.

Die Stadlt sieht sich als Vorbild und Organisatorin
der Guftersloher Klimaschutzakfivitdten.



Zwei Ziele - ein Weg in die Zukunft.

Lebensqualitdt und Sicherheit

Wir alle, nicht nur Kinder und Senioren, brauchen
ein fehlertolerantes Verkehrssystem, in dem
Unachtsamkeiten nicht tédliche oder schwere
Verletzungen zur Folge haben.

Sich angstfrei zu FuB oder mit dem Fahrrad durch
die Stadt bewegen zu kénnen, halten wir fir ein
wichtiges Ziel. Das férdert unsere Gesundheit,
unsere Lebensfreude und die Aufenthaltsqualitéit
in unserer Stadt.

Klimaschutz

Der Verkehr tréigt zu einem Drittel zur CO2-Belas-
tung bei. Um die Klimaschutzziele zu erreichen,
muss die Mobilitdt der Zukunft soll schnell wie
moglich CO2-frei werden. Das bedeutet die
Forderung von Fahrrad, ZufuBgehen und OPNV.

Zur Forderung des Fahrradfahrens und ZufuB3-
gehens schildgt die AG Verkehrswende der
Birgerinitiative Energiewende Gutersloh ein
7-Punkte Programm vor:

1. Verkehrssicherheit

- Bis 2020 20% weniger verletzte
Radfahrerinnen gegenuber 2010.

- Erhebung und Berichterstattung erfolgen bis
2020 quartalsweise, danach halbjahrlich.
Unfallursachen werden kurzfristig beseitigt.

- Die Bearbeitung der StraBenzige erfolgt nach
Unfallhdufigkeit. Schulwegpléne werden
Uberpruft und aktualisiert.

- Wir brauchen Stral3enverhdlinisse, die es
erlauben, angstfrei auf der Fahrbahn Rad zu
fahren.

2. Mangelbesemgung
Die Radwege-Benutzungspflicht wird gemaf
der aktuellen STVO aufgehoben.

- Radwegschaden werden kurzfristig beseitigt.
Insbesondere die in der ADFC- und RADar!
Datenbank genannten Mangel werden
spatestens drei Monate nach Meldung
beseitigt.

- Es wird auf eine durchgéngige, klar erkenn-
bare WegefUhrung geachtet, um zUgiges
Radfahren zu ermoglichen.

- Alltagswege zur Schule, zur Arbeit, zum
Einkaufen werden so gestaltet, dass die vom

Autoverkehr ausgehenden Risiken minimiert
werden.

3. Offentlichkeitsarbeit

Der Lernprozess zu einer klimafreundlichen
Nahmobilitét wird durch laufende
Kampagnen gestaltet.

Die Vorzige von Rad- und FuBverkehr kénnen
z.B. erlebt werden durch:

autofreie Ratssitzungen (Klimaschutzkonzept)
autofreie Sonntage im Stadtbereich.
Europdische Mobilitdtswoche

PARK(ing)Day

Stadtradeln.

Schulen / Kitas werden durch besondere
Aktionen eingebunden.

4, Arbeltsstrukturen herstellen -
- Umsetzung erméglichen

- Ein BYPAD Verfahren wird durch die Stadt
gestartet. -> www.bypad.org

- Im anschlieBenden Gremium wird der Lern-
prozess als Querschnittsaufgabe gestaltet.
Darin arbeiten Verkehrsinitiativen, die
Abteilungen Planung, Umwelt, Ordnung,
Stadtmarketing, Polizei und interessierte
Gruppen zusammen.



