SHP Ingenieure

Radschnellweg OWL 2.0

MalRnahmensteckbriefe

Abschnitt

Abschnittsnum-
mer (RWxx,
GTxx, Blxx)

StraBenname

Route

Lange

Baulast

Bestandssituation
Breiten

StraBenraum

Fahrbahn

Radverkehrs-
anlage

Seitenraum-
anlage

Oberflache Rad-
verkehrsanlage

Oberflache
StraRe

Zul. Hochst-
geschwindigkeit

Abschnittsnummer der Untersuchung. Eine Ubersicht
der Abschnitte im Betrachtungsgebiet liegt bei.
(RW =Rheda-Wiedenbriick, GT = Gutersloh,

Bl =Bielefeld)

Betreffende StralRenabschnitte und Abgrenzung.

Beschreibt den Abschnitt gemal der Unterteilung in
der Nutzen-Kosten-Berechnung. Eine Ubersicht der
Abschnitte im Betrachtungsgebiet liegt bei.

Lange des Abschnitts in Metern.

Benennt die verantwortliche Institution (StraRen.NRW
oder jeweilige Kommune, entsprechend Kirzel der Ab-
schnittsnummer).

Benennt die Breite des Raums, die laut Katasterplan
dem StralRenraum zugesprochen ist, d.h. absolut ver-
figbare Breite zwischen den Grundstlicksgrenzen.

Regelbreite der heutigen Kfz-Fahrbahn auf der Stre-
cke. Klammert dabei bspw. Bereiche mit zuséatzlichen
Abbiegestreifen an Knotenpunkten aus.

Sofern eine Radverkehrsanlage vorhanden ist, wird die
Breite genannt. Ist das Feld leer, ist keine Radver-
kehrsanlage vorhanden, bzw. der Radverkehr wird auf
einem gemeinsamen Geh- und Radweg im Seitenraum
oder auf der Fahrbahn gefihrt.

Beschreibt die Breite der Wegeinfrastruktur im Seiten-
raum.

Sofern eine Radverkehrsanlage vorhanden ist, wird die
Art der Oberflache genannt. Ist das Feld leer, ist keine
Radverkehrsanlage vorhanden.

Beschreibt die Materialitat der Oberflache der Fahr-
bahn.

Beschreibt die aktuelle Temporegelung im Kfz-Ver-
kehr.

Radschnellweg OWL 2.0 - Nutzen-Kosten-Analyse und Kommunikationsstrategie



SHP Ingenieure

Verkehrsstarke

Offentlicher
Verkehr

Klassifizierung

Aktuelle
Flihrung
Ortslage
Beleuchtung

Topografie

Anmerkung

MaRnahme

Kostenschatzung

Gesamtkosten

davon
Grunderwerb

Nennt die Kfz-Verkehrsstarken eines wochentags in
24 Stunden (i.d.R. DTV). Befahrt kein Kfz-Verkehr die-
sen Bereich, ist hier ein Strich [-]. Konnten keine Da-
ten im Rahmen der Untersuchung vorgelegt werden
sind sie mit n.v. (nicht vorhanden) beschrieben. Quelle
der Verkehrsstarken an den Bundes-, Landes- und
KreisstralRen: Ministerium fir Bauen, Wohnen, Stadt-
entwicklung und Verkehr des Landes Nordrhein-West-
falen: Verkehrsstarken Nordrhein-Westfalen — Stra-
RBenverkehrszahlung 2015 an den StralBen des
Uberdrtlichen Verkehrs [2016]; alle weitere Verkehrs-
starken sind von den jeweiligen Kommunen erhoben
und bereitgestellt worden.

Beschreibt, ob 6ffentlicher Verkehr den Bereich durch-
fahrt.

Beschreibt die Klassifizierung des Bereichs (Landes-,
Kreis-, BundesstraRen, WohnstralRen etc.)

Beschreibt jeweils die aktuelle Ful3- und Radverkehrs-
fihrung

Beschreibt die Ortslage, ob sich der Bereich in inner-
oder aulRerortlicher Lage befindet.

Beschreibt, ob der Bereich mit Straf3enraumbeleuch-
tung versehen ist.

Beschreibt, ob der Radverkehr ggf. von einer Steigung
beeinflusst wird.

Beschreibt ob der Bereich ggf. in anderen Konzepten,
Studien oder Planungen betrachtet wird und be-
schreibt sonstige planungsrelevanten Randbedingun-
gen.

Beschreibt die durchzufiihrenden MalBnahmen um ei-
nen Radschnellweg in diesem Abschnitt herzustellen.
Es werden potentielle Engstellen, Malinahmen auf der
Strecke und an Knotenpunkten beschrieben, sowie
potentielle Uberschneidungen zu anderen Planungen.

Benennt die Kosten zur Planung und Ausfiihrung des
Radschnellwegs in diesem Abschnitt.

Benennt ggf. Kosten fir Grunderwerb. Nennt dieses
Feld , 0,00 Euro” ist kein Grunderwerb notwendig.
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Am Bahndamm (Weg am Bahndamm), zw. Am Bahndamm und Pixeler Str.

Route RW-GT Lange 613 m Baulast Kommune

Breiten StralBenraum 4,00m Fahrbahn  2,00m Radverkehrsanlage m
Seitenraumanlage (Gehweg und ggf. inkl. Radweq) m

Oberfl. Radverkehrsanlage - Oberfl. Stral3e Asphalt

zul. Hochstgeschwindigkeit km/h Verkehrsstarke - Kfz/24h

Offentlicher Verkehr nein Klassifizierung Pfad

Aktuelle Flhrung Radverkehr ~ Gemeinsamer Geh- und Radweg
FuBverkehr = Gemeinsamer Geh- und Radweg

Ortslage innerorts Beleuchtung ja Topografie flach

Anmerkung

Kostenschatzung

Gesamtkosten 653.000,00 Euro
davon Grunderwerb 0,00 Euro

piseler Stralbe

LISpIo)

Heutiger asphaltierter Weg kann auf 4,0 m verbreitert werden. Auf einen separaten Gehweg
kann aufgrund geringer FuRverkehrverkehrsstarken verzichtet werden (Im Maximum 70
ZufuRgehende/24 h; Zahlung vom 24.09.2021; Q: Stadt Rheda-Wiedenbriick). Auf einer
Lange von ca. 100 m, unmittelbar im Anschlussbereich am KP Pixeler Stral3e, erscheint der
Bau einer Stiutzmauer notwendig. Im Rahmen der Sanierung der Pixeler Strale 2023 wird
eine signalisierte Querungshilfe im Querungsbereich des Bahnseitenwegs und der Pixeler
StralRe vorgesehen. Nichtsdestotrotz beinhaltet die Kostenschatzung Anpassungen an der
signalisierten Querungshilfe. Fir den KP Pixeler Stral3e liegt ein Entwurf flr eine planerische
L6sung vor.
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Pixeler StraBe (Weg am Bahndamm), zw. Pixeler Str. und Ems

Route RW-GT Lange 334 m Baulast Kommune

Breiten StralBenraum 4,00m Fahrbahn 2,00m Radverkehrsanlage m
Seitenraumanlage (Gehweg und ggf. inkl. Radweg) m

Oberfl. Radverkehrsanlage - Oberfl. Stral3e Asphalt

zul. Hochstgeschwindigkeit km/h Verkehrsstarke - Kfz/24h

Offentlicher Verkehr nein Klassifizierung Pfad

Aktuelle Flhrung Radverkehr ~ Gemeinsamer Geh- und Radweg
FuBverkehr = Gemeinsamer Geh- und Radweg

Ortslage innerorts  Beleuchtung ja Topografie flach

¥ Anmerkung

Kostenschatzung

Gesamtkosten 135.000,00 Euro
davon Grunderwerb 0,00 Euro

®

=2 b . i e = =

MafRnahmenvorschlag

Heutiger asphaltierter Weg kann auf 4,0 m verbreitert werden. Auf einen separaten Gehweg
kann aufgrund geringer FuRverkehrverkehrsstarken verzichtet werden (Im Maximum 35
ZufuRgehende/24 h; Zahlung vom 24.09.2021; Q: Stadt Rheda-Wiedenbriick). Auf einer
Lange von ca. 200 m, unmittelbar im Anschlussbereich am KP Pixelerstralie, erscheint der
Bau einer Stutzmauer notwendig. Fur den KP Pixeler Straf3e und den Bruckenbereich tber
die Ems liegt ein Entwurf fUr eine planerische Losung vor.
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RW12 (Weg am Bahndamm), zw. Ems und Milchweg

Route RW-GT Lange 311 m Baulast Kommune

Breiten StralBenraum 4,00m Fahrbahn  2,00m Radverkehrsanlage m
Seitenraumanlage (Gehweg und ggf. inkl. Radweq) m

Oberfl. Radverkehrsanlage - Oberfl. Stral3e Verdichtet

zul. Hochstgeschwindigkeit km/h Verkehrsstarke - Kfz/24h

Offentlicher Verkehr nein Klassifizierung Pfad

Aktuelle Flhrung Radverkehr ~ Gemeinsamer Geh- und Radweg
FuBverkehr = Gemeinsamer Geh- und Radweg

Ortslage innerorts Beleuchtung nein Topografie flach
3 ; Anmerkung
i Abschnitt ist Teil des NRW Rad-
- Verkehrsnetzes

Kostenschatzung

e i Gesamtkosten 971.000,00 Euro
e davon Grunderwerb 2.325,00 Euro

Heutiger wassergebundener Weg soll asphaltiert und auf 4,0 m verbreitert werden. Auf
einen separaten Gehweg kann aufgrund geringer FuBverkehrverkehrsstarken verzichtet
werden (vgl. RW13 und RW14). Um Flachenerwerb zu vermeiden, soll am Bahndamm eine
Stutzmauer eingebracht werden um die notwendige Breite herzustellen. Eine Beleuchtung
muss vorgesehen werden. Kostenschatzung beinhaltet zudem ein neues Briickenbauwerk
Uber die Ems. Fur den Bruckenbereich uber die Ems liegt ein Entwurf fur eine planerische
L6sung vor.
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RW15 Milchweg

Route RW-GT Lange 318 m Baulast Kommune

Breiten StralBenraum 5,00m Fahrbahn 2,50m Radverkehrsanlage m
Seitenraumanlage (Gehweg und ggf. inkl. Radweg) m

Oberfl. Radverkehrsanlage - Oberfl. Stral3e Asphalt

zul. Hochstgeschwindigkeit 30km/h Verkehrsstarke n.v. Kfz/24h

Offentlicher Verkehr nein Klassifizierung Wohnstralie

Aktuelle Fihrung Radverkehr  Fahrbahn
FuBverkehr  Fahrbahn

Ortslage innerorts  Beleuchtung ja Topografie flach
Anmerkung
Abschnitt ist Teil des NRW Rad-

Verkehrsnetzes

Kostenschatzung
- Gesamtkosten 121.000,00 Euro
- davon Grunderwerb 0,00 Euro

MafRnahmenvorschlag

Milchweg wird zur Fahrradstralle umgewidmet. Die asphaltierte Stral3e soll auf 4,5 m
verbreitert werden. Ein separater Gehweg erscheint nicht notwendig. Pkw-Parken auf der
Fahrbahn sollte nicht zuldssig sein. Die Kostenschatzung beinhaltet Markierungs- und
Beschilderungsarbeiten am KP Moorweg/Milchweg. Fir den KP Moorweg/Milchweg liegt ein
Entwurf fUr eine planerische Losung vor.
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Moorweg, zw. Milchweg und Briicke B 64

Route RW-GT Lange 444 m Baulast Kommune

Breiten StraBenraum 12,00m Fahrbahn 4,50m Radverkehrsanlage m
Seitenraumanlage (Gehweg und ggf. inkl. Radweg) m

Oberfl. Radverkehrsanlage - Oberfl. Stral3e Asphalt

zul. Hochstgeschwindigkeit 50 km/h Verkehrsstarke n.v. Kfz/24h

Offentlicher Verkehr nein Klassifizierung Wohnstralie

Aktuelle Fihrung Radverkehr  Fahrbahn
FuBverkehr  Fahrbahn

Ortslage innerorts  Beleuchtung Ja Topografie flach

Anmerkung

Abschnitt ist Teil des NRW Rad-
Verkehrsnetzes und des
Alltagsradwegekonzeptes Kreis Gutersloh.

S .

Kostenschatzung
Gesamtkosten 73.000,00 Euro
davon Grunderwerb 0,00 Euro

MafRnahmenvorschlag

Der Moorweg wird zur Fahrradstrale umgewidmet. Ein separater Gehweg erscheint nicht
notwendig. Aufgrund der ausreichende Breite der Fahrbahn erscheinen keine grundsatzlichen
Anpassungen im Stralenraum notwendig. Pkw-Parken auf der Fahrbahn sollte nicht zulassig
sein. Der KP mit den Stral3en Schorlemer Weg und Trakehner Strafl3e werden entsprechend
mit Markierung und Beschilderung kenntlich gemacht. Fir den KP Moorweg/Milchweg liegt
ein Entwurf fur eine planerische Losung vor.
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l.ernst
Textfeld
n.v.


RWO06 Moorweg, zw. Bricke B 64 und Sudheide

Route RW-GT Lange 540 m Baulast Kommune

Breiten StralBenraum 8,50m Fahrbahn 5,00m Radverkehrsanlage m
Seitenraumanlage (Gehweg und ggf. inkl. Radweg) m

Oberfl. Radverkehrsanlage - Oberfl. Stral3e Asphalt

zul. Hochstgeschwindigkeit 100 km/h Verkehrsstarke n.v. Kfz/24h

Offentlicher Verkehr nein Klassifizierung Wirts.-Weg

Aktuelle Fihrung Radverkehr  Fahrbahn
FuBverkehr  Fahrbahn

Ortslage aulierorts Beleuchtung nein Topografie flach

Anmerkung

= Abschnitt ist Teil des NRW Rad-
~ Verkehrsnetzes und des
 Alltagsradwegekonzeptes Kreis Gitersloh.

Kostenschatzung

Gesamtkosten 183.000,00 Euro
davon Grunderwerb 0,00 Euro

MafRnahmenvorschlag

Der Moorweg wird zur Fahrradstrale umgewidmet. Ein separater Gehweg erscheint nicht
notwendig. Aufgrund der ausreichenden Breite der Fahrbahn erscheinen keine
grundsatzlichen Anpassungen im Strafenraum notwendig. Pkw-Parken auf der Fahrbahn
sollte nicht zul&ssig sein. Eine Beleuchtung muss vorgesehen werden. Die Kostenschatzung
beinhaltet zudem bauliche Anpassungen am KP Moorweg/Sudheide. Fir den KP
Moorweg/Milchweg und den KP Moorweg/Sudheide liegt ein Entwurf fir eine planerische
L6sung vor.
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l.ernst
Textfeld
n.v.


Sudheide, zw. Moorweg und Emser Landstr.

Route RW-GT Lange 323 m Baulast Kommune

Breiten StraBenraum 11,00m Fahrbahn 5,50m Radverkehrsanlage m
Seitenraumanlage (Gehweg und ggf. inkl. Radweg) m

Oberfl. Radverkehrsanlage - Oberfl. Stral3e Asphalt

zul. Hochstgeschwindigkeit 100 km/h Verkehrsstarke n.v. Kfz/24h

Offentlicher Verkehr nein Klassifizierung Wirts.-Weg

Aktuelle Fihrung Radverkehr  Fahrbahn
FuBverkehr  Fahrbahn

Ortslage aulierorts Beleuchtung nein Topografie flach

#§ Anmerkung

Abschnitt ist Teil des NRW Rad-
Verkehrsnetzes und des
B Alltagsradwegekonzeptes Kreis Gutersloh.

Kostenschatzung

Gesamtkosten 77.000,00 Euro
davon Grunderwerb 0,00 Euro

MafRnahmenvorschlag

Die StrafRe Sudheide wird zur Fahrradstrale umgewidmet. Ein separater Gehweg erscheint
nicht notwendig. Aufgrund der ausreichenden Breite der Fahrbahn erscheinen keine
grundsétzlichen Anpassungen im Strafenraum notwendig. Der KP Emser Landstraf3e wird
mit flachenhafter Fahrbahnmarkierung und Beschilderung kenntlich gemacht. Die
Fahrradstrale sollte durchgangig Vorfahrt erhalten. Eine Beleuchtung muss vorgesehen
werden. Fir den KP Moorweg/Sudheide liegt ein Entwurf fur eine planerische L6sung vor.
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l.ernst
Textfeld
n.v.


Sudheide, zw. Emser Landstr. und Rhedaer Str.

Route RW-GT Lange 1.202 m Baulast Kommune

Breiten StraBenraum 11,00m Fahrbahn 5,50m Radverkehrsanlage m
Seitenraumanlage (Gehweg und ggf. inkl. Radweg) m

Oberfl. Radverkehrsanlage - Oberfl. Stral3e Asphalt

zul. Hochstgeschwindigkeit 30km/h Verkehrsstarke n.v. Kfz/24h

Offentlicher Verkehr nein Klassifizierung Fahrradstr.

Aktuelle Fihrung Radverkehr  Fahrbahn
FuBverkehr  Fahrbahn

Ortslage aulierorts Beleuchtung nein Topografie flach

N Anmerkung

- Abschnitt ist Teil des NRW Rad-
Verkehrsnetzes und des
Alltagsradwegekonzeptes Kreis Gutersloh.

Kostenschatzung

Gesamtkosten 289.000,00 Euro
davon Grunderwerb 0,00 Euro

MafRnahmenvorschlag

Die StrafRe Sudheide ist bereits heute eine Fahrradstraf3e und kann auch in dieser Form als
RSW fungieren. Ein separater Gehweg erscheint nicht notwendig. Aufgrund der
ausreichenden Breite der Fahrbahn erscheinen keine grundsétzlichen Anpassungen im
StraRenraum notwendig. Eine Beleuchtung muss vorgesehen werden.

SHP Ingenieure Radschnellweg OWL 2.0


l.ernst
Textfeld
n.v.


Rhedaer Str., Sudheide und Knisterbachweg

Route RW-GT Lange 1.249 m Baulast Kommune

Breiten StraBenraum 11,00m Fahrbahn 5,50m Radverkehrsanlage m
Seitenraumanlage (Gehweg und ggf. inkl. Radweg) m

Oberfl. Radverkehrsanlage - Oberfl. Stral3e Asphalt

zul. Hochstgeschwindigkeit 30km/h Verkehrsstarke n.v. Kfz/24h

Offentlicher Verkehr nein Klassifizierung Fahrradstr.

Aktuelle Fihrung Radverkehr  Fahrbahn
FuBverkehr  Fahrbahn

Ortslage aulierorts Beleuchtung nein Topografie flach

; Anmerkung

Abschnitt ist Teil des NRW Rad-
Verkehrsnetzes und des
! Alltagsradwegekonzeptes Kreis Gutersloh.

Kostenschatzung

Gesamtkosten 258.000,00 Euro
davon Grunderwerb 0,00 Euro

MafRnahmenvorschlag

Die Rhedaer Stral3e ist bereits heute eine Fahrradstral3e und kann auch in dieser Form als
RSW fungieren. Ein separater Gehweg erscheint nicht notwendig. Pkw-Parken auf der
Fahrbahn sollte nicht zulassig sein. Aufgrund der ausreichenden Breite der Fahrbahn
erscheinen keine grundsatzlichen Anpassungen im Stra3enraum notwendig. Eine
Beleuchtung muss vorgesehen werden. Die KP mit den Stral3en Hilgenbusch und
Knisterbachweg werden mit flachenhafter Fahrbahnmarkierung und Beschilderung kenntlich
gemacht. Die FahrradstralRe sollte durchgangig Vorfahrt erhalten.
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l.ernst
Textfeld
n.v.


Rhedaer Str., zw. Knisterbachweg und Kiebitzstr.

Route RW-GT Lange 501 m Baulast Kommune

Breiten StralBenraum 9,50m Fahrbahn  4,10m Radverkehrsanlage m
Seitenraumanlage (Gehweg und ggf. inkl. Radweg) m

Oberfl. Radverkehrsanlage - Oberfl. Stral3e Asphalt

zul. Hochstgeschwindigkeit 30km/h Verkehrsstarke n.v. Kfz/24h

Offentlicher Verkehr nein Klassifizierung Wohnstralie

Aktuelle Fihrung Radverkehr  Fahrbahn
FuBverkehr  Fahrbahn

Ortslage aulierorts Beleuchtung ja Topografie flach

Anmerkung

4| Abschnitt ist Teil des NRW Rad-

\ Verkehrsnetzes und des
Alltagsradwegekonzeptes Kreis Gutersloh.

Kostenschatzung

Gesamtkosten 262.000,00 Euro
davon Grunderwerb 0,00 Euro

MafRnahmenvorschlag

Die Rhedaer Straf3e ist in diesem Abschnitt Teil einer Tempo 30-Zone und soll zur
FahrradstralRe umgewidmet werden. Ein separater Gehweg erscheint nicht notwendig. Der
Stral3enraum sollte auf eine Breite von 4,5 m verbreitert werden, bspw. in dem die
Banquette ausgebaut wird. Pkw-Parken auf der Fahrbahn sollte nicht zulédssig sein. An den
Knotenpunkten Im Sudfeld (Nord und Sud) und KiebitzstraRe werden mit flachenhafter
Fahrbahnmarkierung und Beschilderung kenntlich gemacht. Die Fahrradstral3e sollte
durchgangig Vorfahrt erhalten.
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l.ernst
Textfeld
n.v.


Rhedaer Str., zw. Kiebitzstr. und Ostpreulienweg 38

Route RW-GT Lange 214 m Baulast Kommune

Breiten StraBenraum 11,00m Fahrbahn 5,20m Radverkehrsanlage m
Seitenraumanlage (Gehweg und ggf. inkl. Radweg) m

Oberfl. Radverkehrsanlage - Oberfl. Stral3e Asphalt

zul. Hochstgeschwindigkeit 30km/h Verkehrsstarke n.v. Kfz/24h

Offentlicher Verkehr ja Klassifizierung Wohnstralie

Aktuelle Fihrung Radverkehr  Fahrbahn
FuBverkehr  Fahrbahn

Ortslage aulierorts Beleuchtung ja Topografie flach

- Anmerkung

=~ Abschnitt ist Teil des NRW Rad-
- Verkehrsnetzes und des
. Alltagsradwegekonzeptes Kreis Gutersloh.

Kostenschatzung

Gesamtkosten 35.000,00 Euro
davon Grunderwerb 0,00 Euro

MafRnahmenvorschlag

Die Rhedaer Straf3e ist in diesem Abschnitt Teil einer Tempo 30-Zone und soll zur
FahrradstraRe umgewidmet werden. Ein separater Gehweg erscheint nicht notwendig.
Aufgrund der ausreichenden Breite der Fahrbahn erscheinen grundsatzliche Anpassungen
des Strallenraums nicht notwendig. Pkw-Parken auf der Fahrbahn sollte nicht zuléassig sein.
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l.ernst
Textfeld
n.v.


Rhedaer Str., zw. OstpreuRenweg 38 und Westring

Route RW-GT Lange 1.061 m Baulast Kommune

Breiten StraBenraum 11,00m Fahrbahn  6,50m Radverkehrsanlage m
Seitenraumanlage (Gehweg und ggf. inkl. Radweg) 2,00m

Oberfl. Radverkehrsanlage - Oberfl. Stral3e Asphalt

zul. Hochstgeschwindigkeit 30km/h Verkehrsstarke n.v. Kfz/24h

Offentlicher Verkehr ja Klassifizierung Wohnstralie

Aktuelle Fihrung Radverkehr  Fahrbahn
FuBverkehr  Seitenraum

Ortslage aulierorts Beleuchtung ja Topografie flach

Anmerkung

i Abschnitt ist Teil des NRW Rad-
'\ Verkehrsnetzes und des
# Alltagsradwegekonzeptes Kreis Gutersloh.

' Kostenschatzung

Gesamtkosten 713.000,00 Euro
davon Grunderwerb 0,00 Euro

MafRnahmenvorschlag

Die Rhedaer Straf3e ist in diesem Abschnitt Teil einer Tempo 30-Zone und soll zur
FahrradstraRe umgewidmet werden. Ein separater Gehweg ist beidseitig vorhanden.
Aufgrund der ausreichenden Breite der Fahrbahn erscheinen grundsatzliche Anpassungen
des Strallenraums nicht notwendig. Pkw-Parken auf der Fahrbahn sollte nicht zulassig sein,
insbesondere im Hinblick auf die Befahrung durch Linien-Busverkehr. Die Knotenpunkte mit
den StralRen Pommernweg, Ostpreuf3enweg, Im Heidkamp, Thiuringer Weg, Brandenburger
Weg, Sachsenweg, Frankenweg und Mecklenburger Weg werden mit flachenhafter
Fahrbahnmarkierung und Beschilderung kenntlich gemacht. Die Fahrradstral3e sollte an
diesen Knotenpunkten durchgangig Vorfahrt erhalten. Zudem sollen am Knotenpunkt mit der
Stral’e Westring Anpassungen an der Signalisierung vorgenommen werden und
Aufstellbereiche fir Radfahrende an den Armen der Rhedaer Strafle (Ost und West) markiert
werden. Zudem wird empfohlen die Bypasse an den Armen der Rhedaer Straf3e (Ost und
West) zuriickzubauen. Fir den KP Westring/Rhedaer Stral3e liegt ein Entwurf fir eine
planerische Losung vor.
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l.ernst
Textfeld
n.v.


Rhedaer Str., zw. Westring und Unter den Ulmen

Route RW-GT Lange 620 m Baulast Kommune

Breiten StraBenraum 13,00m Fahrbahn  6,50m Radverkehrsanlage m
Seitenraumanlage (Gehweg und ggf. inkl. Radweg) 2,50m

Oberfl. Radverkehrsanlage Oberfl. Stral3e Asphalt

zul. Hochstgeschwindigkeit 50 km/h Verkehrsstarke n.v. Kfz/24h

Offentlicher Verkehr nein Klassifizierung Erschl.str.

Aktuelle Fihrung Radverkehr  Fahrbahn
FuBverkehr  Seitenraum

Ortslage aulierorts Beleuchtung ja Topografie flach

Anmerkung

Abschnitt ist Teil des NRW Rad-
Verkehrsnetzes, des RadnetzOWL und des
Alltagsradwegekonzeptes Kreis Gutersloh.

: Kostenschatzung

Gesamtkosten 171.000,00 Euro
davon Grunderwerb 0,00 Euro

ediung AmS

Kamphof 1™ x

MafRnahmenvorschlag

Die Rhedaer Straf3e in diesem Abschnitt soll zur Fahrradstral3e umgewidmet werden. Ein
separater Gehweg ist beidseitig vorhanden. Aufgrund der ausreichenden Breite der Fahrbahn
erscheinen grundsatzliche Anpassungen des Stra3enraums nicht notwendig. Pkw-Parken auf
der Fahrbahn sollte nicht zulassig sein. Die Knotenpunkte an den Supermarkt-Parkplatzen
(Edeka, Rhedaer Straf3e 27 und 43), sowie die Knotenpunkte Alter Westring, Kolpingstralie,
Ludwigstral3e, Diekstraf’e und Unter den Ulmen werden mit flachenhafter
Fahrbahnmarkierung und Beschilderung kenntlich gemacht. Die Fahrradstral3e sollte
durchgangig Vorfahrt erhalten.

SHP Ingenieure Radschnellweg OWL 2.0


l.ernst
Textfeld
n.v.


Unter den Ulmen, zw. Rhedaer Str. und Blessenstatte
Route RW-GT Lange 1.000 m Baulast Strallen.NRW

Bestandssituation

Breiten StraBenraum 18,50m Fahrbahn  7,00m Radverkehrsanlage 1,60m
Seitenraumanlage (Gehweg und ggf. inkl. Radweg) 5,50m

Oberfl. Radverkehrsanlage Pflaster Oberfl. Stral3e Asphalt
zul. Hochstgeschwindigkeit 50 km/h Verkehrsstarke n.v. Kfz/24h
Offentlicher Verkehr ja Klassifizierung L788

Aktuelle Fihrung Radverkehr  Fahrbahn
FuBverkehr  Seitenraum

Ortslage aulierorts Beleuchtung kein Topografie flach

)

Anmerkung

Abschnitt ist Teil des NRW Rad-
Verkehrsnetzes, des RadnetzOWL und des
, Alltagsradwegekonzeptes Kreis Gutersloh.

Kostenschatzung

Gesamtkosten 643.000,00 Euro
davon Grunderwerb 0,00 Euro

MafRnahmenvorschlag

Die StralRe Unter den Ulmen in diesem Abschnitt soll zur Fahrradstralle umgewidmet
werden. Ein separater Gehweg ist beidseitig vorhanden. Aufgrund der ausreichenden Breite
der Fahrbahn erscheinen grundsatzliche bauliche Anpassungen des Stralenraums nicht
notwendig. Die Knotenpunkte Cécilienstralle und Blessenstatte werden mit flachenhafter
Fahrbahnmarkierung und Beschilderung kenntlich gemacht. Die Fahrradstral3e sollte
durchgéangig Vorfahrt erhalten. Am Knotenpunkt Bultmannstral3e/Feuerbornstral3e ist ggf.
eine Anpassung an der LSA notwendig, bzw. grundsatzlich tUberprift werden, ob mit
Einrichtung einer Fahrradstral3e eine Vollsignalisierung des KP noch notwendig ist. Flr den
KP Unter den Ulmen/Bogenstralie liegt ein Entwurf fiir eine planerische L6sung vor.

SHP Ingenieure Radschnellweg OWL 2.0


l.ernst
Textfeld
n.v.


Blessenstatte/Kirchstr., zw. Unter den Ulmen und Kaiserstr.

Route RW-GT Lange 412 m Baulast Kommune

Breiten StraBenraum 14,50m Fahrbahn  8,50m Radverkehrsanlage m
Seitenraumanlage (Gehweg und ggf. inkl. Radweg) 4,00m

Oberfl. Radverkehrsanlage - Oberfl. StralRe Pflaster

zul. Hochstgeschwindigkeit 30km/h Verkehrsstarke n.v. Kfz/24h

Offentlicher Verkehr ja Klassifizierung Erschl.str.

Aktuelle Fihrung Radverkehr  Fahrbahn
FuRRverkehr  Seitenraum

Ortslage aulierorts Beleuchtung ja Topografie flach

Anmerkung

Abschnitt ist Teil des NRW Rad-
Verkehrsnetzes, Radnetz OWL und des
Alltagsradwegekonzeptes Kreis Gutersloh.

Kostenschatzung

Gesamtkosten 926.000,00 Euro
davon Grunderwerb 0,00 Euro

Malnahmenvorschlag |

Die Achse Blessenstatte-KirchstralRe soll zur Fahrradstral’e umgewidmet werden. Gehwege
sind beidseitig vorhanden. Aufgrund der ausreichenden Breite der Fahrbahn erscheinen
grundsatzliche bauliche Anpassungen des Straf3enraums nicht notwendig. Pkw-Parken auf
der Fahrbahn und im Seitenraum kann nicht zugelassen werden, da im Hinblick auf die
Befahrung durch Linien-Busverkehr keine ausreichenden Fahrbahnbreiten und
Sicherheitsabstande zum ruhenden Verkehr vorgesehen werden kdnnen. An den
signalisierten KP Berliner Strafl3e/Balkestrafl3e und Kaiserstral3e sind Anpassungen notwendig.
So sollen an allen Armen des KP Berliner Stral3e/Balkestral3e Aufstellbereiche fur
Radfahrende vorgesehen werden; am KP Kaiserstral3e sollen Aufstellbereiche an der
KirchstraRe (West) und Kaiserstral3e eingerichtet werden. Fur den KP
Blessenstatte/Kirchstralde liegt ein Entwurf fir eine planerische Losung vor.

SHP Ingenieure Radschnellweg OWL 2.0


l.ernst
Textfeld
n.v.


Kaiserstr., zw. Kirchstr. und Eickhoffstr./ZOB
Route RW-GT Lange 312 m Baulast Kommune

Bestandssituation

Breiten StraBenraum 15,00m Fahrbahn 10,50m Radverkehrsanlage 2,00m
Seitenraumanlage (Gehweg und ggf. inkl. Radweg) 4,00m

Oberfl. Radverkehrsanlage Asphalt Oberfl. Stral3e Asphalt
zul. Hochstgeschwindigkeit 50 km/h Verkehrsstarke n.v. Kfz/24h
Offentlicher Verkehr ja Klassifizierung L782

Aktuelle Fihrung Radverkehr Westseite: Radfahrstreifen; Ostseite: Getrennter Geh-/Radw
FuRRverkehr  Seitenraum

Ortslage aulierorts Beleuchtung ja Topografie flach

Anmerkung

Abschnitt ist Teil des NRW Rad-
Verkehrsnetzes, des RadnetzOWL und des
Alltagsradwegekonzeptes Kreis Gutersloh.

Kostenschatzung

Gesamtkosten 652.000,00 Euro
davon Grunderwerb 0,00 Euro

Giitersioh

Carl-Bertelsimany,

MafRnahmenvorschlag

Im Abschnitt der Kaiserstral3e zwischen KirchstralRe und Kokerstrafl3e kdnnen im Bestand
beidseitig Radfahrstreifen vorgesehen werden. Dazu werden die Fahrstreifen neu eingeteilt,
Borde werden gehalten. Am KP KokerstralRe kann der Bypass zurtickgebaut werden. Des
Weiteren kann Uberpruft werden, ob in diesem Zuge eine Vollsignalisierung des KP
Kbkerstralle notwendig ist. Im Abschnitt zwischen Kdkerstrafl3e und Eickhoffstrafl3e (ZOB) ist
auf ca. 230 m eine flachenhafte Umgestaltung des Stral3enraums aufgrund geringer
Gehwegbreiten notwendig. Das Flachenangebot ist durch die Bebauung begrenzt (u.a.
Bahndamm, Jobcenter Kaiserstral3e 5). Der RSW wird in diesem Abschnitt als Engstelle mit
einer Breite von ca. 2,5 m ausgefuhrt, wenn beidseitig eine Gehweg-Breite von je 2,5 m
sowie eine Fahrbahnbreite fur den Kfz-Verkehr von 6,5 m (Befahrbarkeit durch Linien-
Busverkehr) sichergestellt werden soll. Die Parkhaus-Zufahrten werden mit flachenhafter
Fahrbahnmarkierung und Beschilderung kenntlich gemacht. Fir diesen Abschnitt liegt ein
Entwurf fUr eine planerische Losung vor.

SHP Ingenieure Radschnellweg OWL 2.0


l.ernst
Textfeld
n.v.


Kaiserstr., zw. Eickhoffstr./ZOB und Friedrich-Ebert-Str.
Route RW-GT Lange 178 m Baulast Kommune

Bestandssituation

Breiten StraBenraum 15,00m Fahrbahn 10,50m Radverkehrsanlage 2,00m

Seitenraumanlage (Gehweg und ggf. inkl. Radweg) 4,00m

Oberfl. Radverkehrsanlage Pflaster Oberfl. Stral3e Asphalt
zul. Hochstgeschwindigkeit 50 km/h Verkehrsstarke n.v. Kfz/24h
Offentlicher Verkehr ja Klassifizierung L782

Aktuelle Flhrung Radverkehr  Getrennter Geh- und Radweg
FuBverkehr  Seitenraum

Ortslage aullerorts Beleuchtung ja Topografie flach

Anmerkung

Abschnitt ist Teil des NRW Rad-
Verkehrsnetzes, des RadnetzOWL und des
| Alltagsradwegekonzeptes Kreis Gutersloh.

Kostenschatzung

Gesamtkosten 1.005.000,00 Euro

davon Grunderwerb 0,00 Euro
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Malnahmenvorschlag

In dem Abschnitt der Kaiserstral3e wird ein Radfahrstreifen vorgesehen, die Borde im
Bestand werden gehalten. Die Mittelinseln auf der Kaiserstral3e im Bereich des Willy-Brandt-
Platzes (Vorplatz Bahnhof) mussen versetzt werden, damit die Fahrbahn eine ausreichende
Breite fur Radfahrstreifen von 3,0 m Breite und Kfz-Fahrstreifen (u.a. Befahrbarkeit durch
Bus-Linienverkehr) vorweist. Es erscheint, dass dabei auch der mittig liegende Baumbestand
entfernt werden muss. Am KP Friedrich-Ebert-Stral3e sind Anpassungen an der
Signalisierung notwendig. Am Arm Kaiserstrafl3e (Sud) sollen die Radfahrstreifen an den KP
anschliel3en, am Arm Kaiserstral3e (Nord) wird ebenfalls eine Radfurt, sowie
Ubergangsbereiche in die FahrradstraRe im Anschluss an Abschnitt GTO7 markiert.
Zusatzlich kénnen Aufstellbuchten fir Radfahrende vorgesehen werden, um an die Radwege
an der Friedrich-Ebert-StraRe anzuschlieRen. Fir den KP Friedrich-Ebert-StraRe/Kaiserstralie
liegt ein Entwurf fur eine planerische Lésung vor.

SHP Ingenieure Radschnellweg OWL 2.0


l.ernst
Textfeld
n.v.


Kaiserstr., zw. Friedrich-Ebert-Str. und Berliner Str.
Route GT-BI Lange 500 m Baulast Kommune

Bestandssituation

Breiten StraBenraum 15,00m Fahrbahn  6,00m Radverkehrsanlage 1,00m
Seitenraumanlage (Gehweg und ggf. inkl. Radweg) 5,00m

Oberfl. Radverkehrsanlage Pflaster Oberfl. Stral3e Asphalt
zul. Hochstgeschwindigkeit 50 km/h Verkehrsstarke n.v. Kfz/24h
Offentlicher Verkehr ja Klassifizierung Erschl.str.

Aktuelle Flhrung Radverkehr  Fahrbahn/Seitenraum (Keine Beschilderung)
FuBverkehr  Seitenraum

Ortslage aulierorts Beleuchtung ja Topografie flach

Anmerkung

Abschnitt ist Teil des NRW Rad-
Verkehrsnetzes, des RadnetzOWL und des
Alltagsradwegekonzeptes Kreis Gutersloh.

Kostenschatzung

s Gesamtkosten 309.000,00 Euro
davon Grunderwerb 0,00 Euro
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MafRnahmenvorschlag

Die Kaiserstrafl3e wird in diesem Abschnitt zur Fahrradstrale umgewidmet. Aufgrund der
ausreichenden Breite der Fahrbahn erscheinen grundsatzliche Anpassungen des
Strallenraums nicht notwendig. Pkw-Parken auf der Fahrbahn und im Seitenraum kann nicht
zugelassen werden, da im Hinblick auf die Befahrung durch Linien-Busverkehr keine
ausreichenden Fahrbahnbreiten und Sicherheitsabstande zum ruhenden Verkehr vorgesehen
werden konnen. Die Knotenpunkte Dr.-Kraneful3-Straf3e, Wilhelm-Florin-Weg,
Willbrandtstrafl3e und Carl-Miele-Strafl3e werden mit flachenhafter Fahrbahnmarkierung und
Beschilderung kenntlich gemacht. Die Fahrradstral3e sollte durchgéangig Vorfahrt erhalten.
Am signalisierten Knotenpunkt mit der Berliner Straf3e sollen den den Armen Kaiserstral3e
und Berliner StralRe (Nord) Radfurten markiert werden. Fir den KP Friedrich-Ebert-
StralRe/Kaiserstralde liegt ein Entwurf fir eine planerische Losung vor.

SHP Ingenieure Radschnellweg OWL 2.0


l.ernst
Textfeld
n.v.


Berliner Str., zw. Kaiserstr. und F.-Birkhan-Ring (B 61)
Route GT-BI Lange 457 m Baulast Kommune

Bestandssituation

Breiten StraBenraum 18,00m Fahrbahn 6,00m Radverkehrsanlage 1,00m

Seitenraumanlage (Gehweg und ggf. inkl. Radweg) 4,00m

Oberfl. Radverkehrsanlage Pflaster Oberfl. Stral3e Asphalt
zul. Hochstgeschwindigkeit 50 km/h Verkehrsstarke n.v. Kfz/24h
Offentlicher Verkehr ja Klassifizierung Erschl.str.

Aktuelle Fihrung Radverkehr  Fahrbahn/Seitenraum (Keine Beschilderung)
FulBverkehr  Seitenraum

Ortslage aulierorts Beleuchtung ja Topografie flach

— Anmerkung

' Abschnitt ist Teil des NRW Rad-
Verkehrsnetzes, des RadnetzOWL und des
Alltagsradwegekonzeptes Kreis Gutersloh.

Kostenschatzung

Gesamtkosten 870.000,00 Euro
davon Grunderwerb 0,00 Euro

MafRnahmenvorschlag

Die Berliner StrafRe wird in diesem Abschnitt zwischen Kaiserstr. und Pfalzer Str./Goethestr.
zur FahrradstralRe umgewidmet. Aufgrund der ausreichenden Breite der Fahrbahn erscheinen
grundsatzliche Anpassungen des Stralenraums nicht notwendig. Pkw-Parken auf der Fahr-
bahn und im Seitenraum kann nicht zugelassen werden, da im Hinblick auf die Befahrung
durch Linien-Busverkehr keine ausreichenden Fahrbahnbreiten und Sicherheitsabstéande zum
ruhenden Verkehr vorgesehen werden kdnnen. Die Knotenpunkte Lothringer Str. und Sedan-
str. werden mit flachenhafter Fahrbahnmarkierung und Beschilderung kenntlich gemacht. Die
FahrradstralRe sollte an diesen Knotenpunkten Vorfahrt erhalten. An den signalisierten Kno-
tenpunkten mit den StraRen Pfélzer Str. und Nordring sollen Radaufstellbereiche markiert
werden. Im Ubergangsbereich zwischen Pfélzer Str./Goethestr. und B 61 konnen Radfahr-
streifen vorgesehen werden. Der mittig liegende Grinstreifen muss auf einer Lange von ca.
50 m zuritickgebaut werden, um ausreichende Breiten fur Kfz- und Rad-Fahrstreifen herzu-

stellen; Borde an den Auf3enseiten werden gehalten. Am KP mit der B 61 im Anschluss an
Abschnitt GT17 werden Radfurten eingebracht, die Signalisierung muss angepasst werden.

Fur den KP Berliner Str./Franz-Birkhan-Ring liegt ein Entwurf flr eine planerische Lésung vor.

SHP Ingenieure Radschnellweg OWL 2.0


l.ernst
Textfeld
n.v.


Berliner Str. (B 61), zw. F.-Birhan-Ring und Postdamm
Route GT-BI Lange 714 m Baulast Strallen.NRW

Bestandssituation

Breiten StraBenraum 25,50m Fahrbahn 18,50 m Radverkehrsanlage 1,20m
Seitenraumanlage (Gehweg und ggf. inkl. Radweg) 3,00m

Oberfl. Radverkehrsanlage Pflaster Oberfl. Stral3e Asphalt
zul. Hochstgeschwindigkeit 70km/h Verkehrsstarke 22.214 Kfz/24h
Offentlicher Verkehr ja Klassifizierung B61

Aktuelle Fihrung Radverkehr ~ Getrennter Geh- und Radweg
FuBverkehr  Seitenraum

Ortslage aulierorts Beleuchtung ja Topografie flach

Anmerkung

Abschnitt ist Teil des NRW Rad-
Verkehrsnetzes, des RadnetzOWL und des
|, Alltagsradwegekonzeptes Kreis Gutersloh.

Kostenschatzung
Gesamtkosten 1.908.000,00 Euro
davon Grunderwerb 0,00 Euro

MafRnahmenvorschlag

Auf dem Abschnitt der Berliner Straf3e kann in Verlangerung an den einseitig gefuhrten RSW
(s. GT18) ein einseitiger Zweirichtungs-Radweg vorgesehen werden. Im Abschnitt zwischen
Postdamm/Hulsbrockstrafle und dem Bahntbergang werden die Fahrstreifen auf einer Lange
von ca. 570 m auf der bestehenden Fahrbahn neu eingeteilt. Auf der Nord-West-Seite wird
ein Zweirichtungsradweg von 4,0 m Breite vorgesehen, der von einem
Sicherheitstrennstreifen von 1,0 m Breite und mit Trennelementen vom flie3enden Kfz-
Verkehr getrennt wird. Es verbleibt eine Fahrbahnbreite von ca. 14,0 m, auf der vier
Fahrstreifen (zwei je Richtung) mit einer Breite von je 3,5 m markiert werden kdnnen. Im
Abschnitt zwischen Berliner Stral3e und Bahnubergang wird der einseitige
Zweirichtungsradweg hinter dem Bord ausgefihrt, dazu muss die Fahrbahn in Fahrtrichtung
Siud flachenhaft angepasst werden, es entféllt eine der beiden Links-Abbiegestreifen auf der
Berliner StraRe (Nord). An hoher frequentierten Zufahrten wie bspw. zu Parkplatzen oder
Tankstellen, sowie an untergeordneten StralRen wird der RSW flachenhaft markiert. Fir den
KP Berliner Stral3e/Franz-Birhan-Ring liegt ein Entwurf fir eine planerische Losung vor.

SHP Ingenieure Radschnellweg OWL 2.0



Berliner Str. (B 61), zw. Postdamm und Isselhorster Str.

Route GT-BI Lange 3.292 m Baulast Strallen.NRW

Breiten StraBenraum 19,00m Fahrbahn  7,00m Radverkehrsanlage m
Seitenraumanlage (Gehweg und ggf. inkl. Radweg) 2,00m

Oberfl. Radverkehrsanlage Asphalt Oberfl. Stral3e Asphalt

zul. Hochstgeschwindigkeit 70 km/h Verkehrsstarke 22.214 Kfz/24h

Offentlicher Verkehr ja Klassifizierung B61

Aktuelle Flihrung Radverkehr ~ Gemeinsamer Geh- und Radweg (einseitig)
FuBverkehr  Seitenraum (einseitig)

Ortslage aulierorts Beleuchtung nein Topografie flach

¢ Anmerkung

i Abschnitt ist Teil des RadnetzOWL und des
| Alltagsradwegekonzeptes Kreis Gltersloh.

Kostenschéatzung
Gesamtkosten 5.445.000,00 Euro
davon Grunderwerb 58.380,00 Euro

MafRnahmenvorschlag

In dem Abschnitt der B 61 wird an der Nord-West-Seite ein Zweirichtungsradweg vorgesehen. Um
den Baumbestand in weiten Teilen zu erhalten ist ein Flachenerwerb der angrenzenden landwirt-
schaftlich genutzten Flachen notwendig. An den Bereichen mit (Wohn-)Nutzung wird kein Flachener-
werb durchgefiihrt, der RSW wird an diesen Stellen zwischen der B 61 und den Grundstiicken ge-
fuhrt, dabei muss teilweise Baumbestand entfernt werden. Der Erhalt des Baumbestands wird pro-
pagiert, der Erhalt einzelner Baume ist aber nicht in allen Abschnitten moglich. Eine Beleuchtung
muss vorgesehen werden. An den Knotenpunkten der B 61 mit den Stral3en Isselhorster Str., Haller

Str. und Stadtring Nordhorn wird die Signalisierung und die bauliche Ausflihrung angepasst. Einzelne
Uberfahrtsbereiche von anschlieRenden Wirtschaftswegen und untergeordneten StraRen werden fla-
chenhaft markiert und beschildert. Der bestehende stral3enbegleitende Geh- und Radweg kann in
Teilen erhalten werden und als Gehweg ausgewiesen werden. Bereiche dieses Wegs, die vom RSW
Uberplant werden sollten, missen nicht ersetzt werden, da aufgrund gering eingeschatzter Ful3ver-
kehrsstarken ein separater Gehweg grundsatzlich nicht notwendig erscheint. Flr einen Abschnitt

auf Hohe Berliner StraRe 387 liegt ein Entwurf fir eine planerische Lésung vor.

SHP Ingenieure Radschnellweg OWL 2.0



Berliner Str. (B 61), zw. Isselhorster Str. und Gutersloher Str.
Route GT-BI Lange 286 m Baulast

Bestandssituation

Breiten StraBenraum 18,00m Fahrbahn  7,00m Radverkehrsanlage 0,00m
Seitenraumanlage (Gehweg und ggf. inkl. Radweg) 2,00m

Oberfl. Radverkehrsanlage Asphalt Oberfl. Stral3e Asphalt
zul. Hochstgeschwindigkeit 70km/h Verkehrsstarke 15.819 Kfz/24h
Offentlicher Verkehr ja Klassifizierung B61
Aktuelle Fihrung Radverkehr
FulRverkehr
Ortslage aulierorts Beleuchtung kein Topografie

Anmerkung

": . Abschnitt ist Teil des NRW Rad-
4 Verkehrsnetzes, des RadnetzOWL und des
Alltagsradwegekonzeptes Kreis Gutersloh.

Kostenschatzung

Gesamtkosten 218.000,00 Euro
davon Grunderwerb 0,00 Euro

MafRnahmenvorschlag

In dem Abschnitt der B 61 wird an der Nord-West-Seite ein Zweirichtungs-Radweg
vorgesehen. Um das nord-westlich angrenzende Waldstiick zu schutzen wird der RSW als
Engstelle mit einer Breite von 3,0 m ausgefuhrt. Das Entfernen einzelner Baume
insbesondere unmittelbar an der B 61 ist dennoch nicht vermeidbar. Der bestehende Geh-
und Radweg an der B 61 wird tberplant, ein ersetzender Gehweg erscheint aufgrund gering
eingeschatzter Ful3verkehrsstarken nicht notwendig. Eine Beleuchtung wird vorgesehen. Der
Knotenpunkt Sinnernweg wird mit flachenhafter Markierung und Beschilderung kenntlich
gemacht. Fur diesen Abschnitt liegt ein Entwurf flr eine planerische Lésung vor.

SHP Ingenieure Radschnellweg OWL 2.0



Gutersloher Str. (B 61), zw. Bielefelder Str. und Steinhagener Str.

Route GT-BI Lange 2.805 m Baulast Strallen.NRW

Breiten StraBenraum 18,00m Fahrbahn  7,00m Radverkehrsanlage m
Seitenraumanlage (Gehweg und ggf. inkl. Radweg) 2,00m

Oberfl. Radverkehrsanlage Asphalt Oberfl. Stral3e Asphalt

zul. Hochstgeschwindigkeit 70 km/h Verkehrsstarke 15.819 Kfz/24h

Offentlicher Verkehr ja Klassifizierung B61

Aktuelle Flihrung Radverkehr ~ Gemeinsamer Geh- und Radweg (einseitig)
FuBverkehr  Seitenraum (einseitig)

Ortslage aulierorts Beleuchtung kein Topografie flach

—

i Anmerkung

Abschnitt ist Teil des RadnetzOWL. Das

Radverkehrskonzept Bielefeld markiert in
diesem Bereich Entwicklungskorridore. Ab

| dem Bereich Ramsloh wird geplant, die B 61

I als Ortsumfahrung Ummeln bis an das Kreuz

A 33/B 61 (Ostwestfalendamm)

herumzufihren.

Kostenschatzung
Gesamtkosten 3.644.000,00 Euro
davon Grunderwerb 45.344,00 Euro

MafRnahmenvorschlag

In dem Abschnitt der B 61 wird an der Nord-West-Seite ein Zweirichtungsradweg vorgesehen. Um
den Baumbestand in weiten Teilen zu erhalten ist ein Flachenerwerb der angrenzenden landwirt-
schaftlich genutzten Flachen notwendig. An den Bereichen mit (Wohn-)Nutzung wird kein Flachener-
werb durchgefuhrt, der RSW wird an diesen Stellen zwischen der B 61 und den Grundstticken ge-
fuhrt, dabei muss teilweise Baumbestand entfernt werden. Der Erhalt des Baumbestands wird propa-
giert, der Erhalt einzelner Baume ist aber nicht in allen Abschnitten mdglich. Eine Beleuchtung muss
vorgesehen werden. Der bestehende stral3enbegleitende Geh- und Radweg kann in Teilen erhalten
werden und als Gehweg ausgewiesen werden. Bereiche dieses Wegs, die vom RSW Uberplant wer-
den sollten, mussen nicht ersetzt werden, da aufgrund gering eingeschatzter FulRverkehrsstéarken ein
separater Gehweg grundséatzlich nicht notwendig erscheint. Einzelne Uberfahrtsbereiche von anschlie-
Renden Wirtschaftswegen und Zufahrten werden flachenhaft markiert und beschildert. Am Knoten-
punkt B 61/Ummelner StralRe wird die Signalisierung und die bauliche Ausfihrung angepasst; im an-
schlieRenden Abschnitt BI136 wird der Radverkehr jeweils im Rechtsverkehr gefihrt, sodass entspre-

chend Ubergangsbereiche wie bspw. Furten vorgesehen werden miissen. Fiir den KP Giitersloher
Stral3e/Steinhagener Stralie liegt ein Entwurf fur eine planerische Losung vor.

SHP Ingenieure Radschnellweg OWL 2.0



Gutersloher Str. (B 61), zw. Steinhagener Str. und Umlostr.
Route GT-BI Lange 848 m Baulast Strallen.NRW

Bestandssituation

Breiten StraBenraum 18,00m Fahrbahn  8,50m Radverkehrsanlage 0,00m
Seitenraumanlage (Gehweg und ggf. inkl. Radweg) 2,00m

Oberfl. Radverkehrsanlage Asphalt Oberfl. Stral3e Asphalt
zul. Hochstgeschwindigkeit 50km/h Verkehrsstarke 18.704 Kfz/24h
Offentlicher Verkehr ja Klassifizierung B61

Aktuelle Flihrung Radverkehr  Getrennter Geh- und Radweg (einseitig)
FuBverkehr  Seitenraum (einseitig)

Ortslage aulierorts Beleuchtung ja Topografie flach

Anmerkung

. Abschnitt ist Teil des RadnetzOWL. Das
Radverkehrskonzept Bielefeld markiert in
diesem Bereich Entwicklungskorridore. Ab
dem Bereich Ramsloh wird geplant, die B 61
~ als Ortsumfahrung Ummeln bis an das Kreuz
A 33/B 61 (Ostwestfalendamm)

herumzufihren.
Kostenschatzung
Gesamtkosten 1.924.000,00 Euro

davon Grunderwerb 0,00 Euro

MafRnahmenvorschlag

In dem Abschnitt der B 61 werden beidseitig Radfahrstreifen vorgesehen, dazu muss an der
Sud-Ost-Seite der Fahrbahn das Bord versetzt werden, um ausreichend Flache zu schaffen.
Die Fahrbahn wird damit einseitig verbreitert. Beidseitig missen jedoch Bord angepasst
werden, sodass eine flachenhafte Erneuerung der Fahrbahn notwendig erscheint. Der
einseitig gefuhrte Gehweg an der Nord-West-Seite erscheint ausreichend, um das
FulRverkehrsaufkommen aufzunehmen. Der Knotenpunkt Kasseler Straf3e wird baulich und
dessen Signalisierung angepasst. Hoher frequentierte Zufahrten wie bspw. von Parkplatzen
oder Tankstellen, sowie an untergeordneten StraRen werden flachenhaft markiert und
beschildert. Fur den KP Gutersloher Stral3e/Steinhagener Stral3e liegt ein Entwurf fir eine
planerische Losung vor.
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Gutersloher Str. (B 61), zw. Umlostr. und Sudring

Route GT-BI Lange 1.367 m Baulast Strallen.NRW

Breiten StraBenraum 18,00m Fahrbahn 8,50m Radverkehrsanlage m
Seitenraumanlage (Gehweg und ggf. inkl. Radweg) 2,00m

Oberfl. Radverkehrsanlage Asphalt Oberfl. Stral3e Asphalt

zul. Hochstgeschwindigkeit 50 km/h Verkehrsstarke 18.704 Kfz/24h

Offentlicher Verkehr ja Klassifizierung B61

Aktuelle Flihrung Radverkehr ~ Gemeinsamer Geh- und Radweg (einseitig)
FuBverkehr  Seitenraum (einseitig)

Ortslage aulierorts Beleuchtung ja Topografie flach

Anmerkung

Abschnitt ist Teil des RadnetzOWL. Das
Radverkehrskonzept Bielefeld markiert in
diesem Bereich Entwicklungskorridore. Umbau
des KP Pivitsweg durch angrenzender
Gewerbegebiets-Planung. Ortsumfahrung
Ummeln: Planung B 61 zw. Ramsloh und
Kreuz A 33/B 61.

Kostenschatzung
Gesamtkosten 3.030.000,00 Euro

davon Grunderwerb 198.600,00 Euro

MafRnahmenvorschlag

In dem Abschnitt der B 61 werden beidseitig Radwege im Seitenraum vorgesehen. Der
einseitig gefuhrte Gehweg an der Nord-West-Seite erscheint ausreichend, um das
FulRverkehrsaufkommen aufzunehmen. Um den Baumbestand in weiten Teilen zu erhalten
ist ein Flachenerwerb der angrenzenden landwirtschaftlich genutzten Flachen an der Nord-
West-Seite notwendig. Im Bereich Plangebiet Pivitsweg werden Flachen zum Bau des RSW
(in Fahrtrichtung Nord) an der Sud-Ost-Seite im Rahmen des Bebauungsplans vorgehalten.
Der Erhalt des Baumbestands wird propagiert, der Erhalt einzelner Baume ist ggf. nicht in
allen Abschnitten moglich. Die Knotenpunkte Winterstral3e und Stdring mussen baulich und
dessen Signalisierung angepasst werden. Der RSW soll zudem in den geplanten Ausbau des
KP Pivitsweg eingebunden werden. Engstellen entstehen ggf. in Bereichen mit
erhaltenswerten Baumbestand oder am Bruickenbauwerk A 33, wobei Radwege-Breiten von
unter 2,0 m nicht unterschritten werden sollten. Hoher frequentierte Zufahrten wie bspw.
von Parkplatzen oder Tankstellen, sowie an untergeordneten Straf3en sollen flachenhaft
markiert und beschildert werden.
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Gutersloher Str., zw. Sudring und Brockhagener Str.
Route GT-BI Lange 1.183 m Baulast Kommune

Bestandssituation

Breiten StraBenraum 27,00m Fahrbahn 10,00 m Radverkehrsanlage 1,80m
Seitenraumanlage (Gehweg und ggf. inkl. Radweg) 2,50 m

Oberfl. Radverkehrsanlage Asphalt Oberfl. Stral3e Asphalt
zul. Hochstgeschwindigkeit 50 km/h Verkehrsstarke Kfz/24h
Offentlicher Verkehr ja Klassifizierung Erschl.str.

Aktuelle Fihrung Radverkehr Radfahrstreifen
FuRRverkehr  Seitenraum

Ortslage aulierorts Beleuchtung ja Topografie flach

< - Anmerkung

Abschnitt ist Teil des RadnetzOWL. Das
Radverkehrskonzept Bielefeld markiert in
diesem Bereich Entwicklungskorridore.

Kostenschatzung

&4 Gesamtkosten 1.860.000,00 Euro
davon Grunderwerb 79.800,00 Euro

MafRnahmenvorschlag

In diesem Abschnitt sind aufgrund des Baumbestands und der beengten baulichen Verhaltnisse wechselnde
Fuhrungsformen des RSW notwendig. In dem Abschnitt der Giitersloher Stral3e zwischen der Stra3e Sid-
ring bis zur Adresse Gutersloher Strale 172 auf ca. 540 m kann der RSW in Fahrtrichtung Sid als Radfahr-
streifen auf der Fahrbahn der Gutersloher Stral3e gefihrt werden. In Fahrtrichtung Nord wird der RSW auf
der parallel verlaufenden ErschlieBungsstralRe als Radweg gefiihrt. Eine Befahrung dieser parallelen
ErschlieBungsstraflle durch den Kfz-Verkehr wére dann nicht mehr mdglich, einzelne zuséatzliche Grund-
stuckszufahrten werden vorgesehen, die direkt an die Gutersloher Stral3e anschlieBen. Im Abschnitt zwi-
schen der Adresse Gutersloher Stra3e 172 bis zur sudlichen Zufahrt des Supermarkts (Gutersloher Stral3e
122) an der Gitersloher StraBe kann auf ca. 310 m der RSW in entsprechender Breite nur umgesetzt wer-
den, wenn Baume an der Sud-Ost-Seite entfernt werden, die Fahrbahn wird zu dieser Seite verbreitert. In
diesem Bereich kdnnen so beidseitig Radfahrstreifen vorgesehen werden. Im Bereich des Supermarkts kann
auf ca. 210 m durch Flachenerwerb an der Nord-West-Seite der RSW als Radweg hinter dem Bord ausge-
fuhrt werden, an der Sud-Ost-Seite wird ein Radfahrstreifen markiert. Im Bereich zwischen der nérdlichen
Zufahrt des Supermarkts bis an den KP Brockhagener Strafle muss auf ca. 120 m erneut Baumbestand an
der Sud-Ost-Seite entfernt werden, sodass der RSW als Radfahrstreifen vorgesehen werden kann, die Fahr-
bahn wird zu dieser Seite verbreitert. Der Knotenpunkt Brockhagener Stral3e/Cheruskerstrale wird baulich
und dessen Signalisierung angepasst. Hoher frequentierte Zufahrten wie bspw. von Parkpléatzen oder Tank-
stellen sollen flachenhaft markiert und beschildert werden.
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Gutersloher Str., zw. Steinhagener Str. und Osnabrlicker Str.

Route GT-BI Lange 558 m Baulast Strallen.NRW

Breiten StraBenraum 20,50m Fahrbahn  7,50m Radverkehrsanlage m
Seitenraumanlage (Gehweg und ggf. inkl. Radweg) 6,00m

Oberfl. Radverkehrsanlage Asphalt/Pflaster Oberfl. Stral3e Asphalt

zul. Hochstgeschwindigkeit 50 km/h Verkehrsstarke n.v. Kfz/24h

Offentlicher Verkehr ja Klassifizierung L806

Aktuelle Fihrung Radverkehr ~ Gemeinsamer Geh- und Radweg
FuBverkehr  Seitenraum

Ortslage aulierorts Beleuchtung ja Topografie flach

Anmerkung

Abschnitt ist Teil des RadnetzOWL. Das
Radverkehrskonzept Bielefeld markiert in
diesem Bereich Entwicklungskorridore.

Kostenschatzung

Gesamtkosten 1.308.000,00 Euro

davon Grunderwerb 0,00 Euro
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Malnahmenvorschlag

In dem Abschnitt der Gutersloher Stral3e sollen beidseitig Radfahrstreifen markiert werden.
Um einen ausreichend bemessenen RSW, sowie eine notwendige Breite von 6,5 m fur den
Kfz-Verkehr (u.a. aufgrund Bus-Linienverkehr) zu gewahrleisten, mussen beidseitig Borde
versetzt werden, die Fahrbahn wird zu den Aul3enseiten verbreitert. Eine flachenhafte
Erneuerung der Fahrbahndecke erscheint in diesem Zuge notwendig und wird so in dieser
Kostenermittlung berechnet. Die Benutzungspflicht der bislang ausgewiesenen Radwege
hinter dem Bord muss aufgehoben werden, die Flache kann dem Ful3verkehr zugesprochen
werden. Der Knotenpunkt B 61/Osnabricker Stral3e wird baulich und dessen Signalisierung
angepasst. Hoher frequentierte Zufahrten wie bspw. von Parkplatzen oder Tankstellen,
sowie an untergeordneten Stral3en werden mit flachenhafter Fahrbahnmarkierung und
Beschilderung kenntlich gemacht. Fur den KP Gtersloher Stral3e/Osnabricker Stral3e liegt
ein Entwurf fur eine planerische Losung vor.
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Gutersloher Str., zw. Osnabriicker Str. und Am Pre3werk

Route GT-BI Lange 220 m Baulast Kommune

Breiten StraBenraum 20,50m Fahrbahn  9,00m Radverkehrsanlage m
Seitenraumanlage (Gehweg und ggf. inkl. Radweg) 2,50m

Oberfl. Radverkehrsanlage Pflaster Oberfl. Stral3e Asphalt

zul. Hochstgeschwindigkeit 50 km/h Verkehrsstarke n.v. Kfz/24h

Offentlicher Verkehr ja Klassifizierung Erschl.str.

Aktuelle Flhrung Radverkehr ~ Gemeinsamer Geh- und Radweg
FuBverkehr  Seitenraum

Ortslage aulierorts Beleuchtung ja Topografie flach

“ Anmerkung

| Abschnitt ist Teil des RadnetzOWL. Das
Radverkehrskonzept Bielefeld markiert in
diesem Bereich Entwicklungskorridore.

2.082.000,00 Euro
34.200,00 Euro
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MafRnahmenvorschlag

In dem Abschnitt der Gutersloher Stral3e entstehen durch die beiden Brlickenbauwerke Engstellen, so-
dass der RSW im Bereich des Bahndamms als Engstelle ausgefihrt werden muss. Nach gutachterli-
cher Einschatzung erscheint ein einseitiger Gehweg an der Sudseite ausreichend das FuR3verkehrsauf-
kommen aufzunehmen, sodass der Gehweg an der Nord-seite entfallen kann. Die Fahrbahn kann so-
mit zur Nordseite hin erweitert werden, um Flache zur Einrichtung von Radfahrstreifen zu generieren.
Unter dem Bahn-Brickenbauwerk erhéalt der RSW eine Breite von je ca. 2,7 m. Westlich des Bahn-
damms und unter dem Ostwestfalendamm kann durch Flachenerwerb der Straflenraum nach Siden
erweitert werden. Dabei kann der RSW in einer Breite von je 3,0 m, drei Fahrstreifen fur den Kfz-Ver-
kehr und ein einseitiger Gehweg an der Sudseite von 2,5 m Breite vorgesehen werden. Aufgrund der
beidseitigen Anpassung des Bords erscheint eine flachenhafte Erneuerung der Fahrbahn notwendig
und wird so in dieser Kostenschéatzung berechnet. Im Anschluss der Querschnittsumgestaltung er-
scheint es zudem notwendig den KP Am PreB3werk flachenhaft umzubauen, um die Befahrung durch
groRRere Fahrzeuge sicherzustellen. Die Kostenschatzung beinhaltet zudem bauliche Anpassungen und
Anpassungen an der Signalisierung des Knotenpunkts mit der Osnabriicker Straf3e. Fir diesen Ab-
schnitt liegt ein Entwurf fur eine planerische Lésung vor.
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Gutersloher Str., zw. Am PrelBwerk und Gotenstr.
Route GT-BI Lange 476 m Baulast Kommune

Bestandssituation

Breiten StraBenraum 15,00m Fahrbahn  6,00m Radverkehrsanlage 2,00m
Seitenraumanlage (Gehweg und ggf. inkl. Radweg) 2,20m

Oberfl. Radverkehrsanlage Pflaster Oberfl. Stral3e Asphalt
zul. Hochstgeschwindigkeit 50 km/h Verkehrsstarke n.v. Kfz/24h
Offentlicher Verkehr ja Klassifizierung Erschl.str.

Aktuelle Fihrung Radverkehr ~ Gemeinsamer Geh- und Radweg
FuBverkehr  Seitenraum

Ortslage aulierorts Beleuchtung ja Topografie leichte Steigung

Anmerkung

4 Abschnitt ist Teil des RadnetzOWL. Das
| Radverkehrskonzept Bielefeld markiert in
diesem Bereich Entwicklungskorridore.

Kostenschatzung

Gesamtkosten 1.404.000,00 Euro
davon Grunderwerb 0,00 Euro
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MafRnahmenvorschlag

In diesem Abschnitt der Gutersloher Stral3e erscheint nach gutachterlicher Einschéatzung ein
einseitiger Gehweg an der Ostseite ausreichend das Ful3verkehrsaufkommen aufzunehmen,
sodass der Gehweg an der Westseite entfallen kann. Die Fahrbahn kann somit zur Westseite
hin erweitert werden, um Flache zur Einrichtung von Radfahrstreifen zu generieren.
Aufgrund der Anpassung des Bords erscheint eine flachenhafte Erneuerung der Fahrbahn
notwendig und wird so in dieser Kostenschéatzung berechnet. Die Benutzungspflicht der
bislang ausgewiesenen Radwege hinter dem Bord muss aufgehoben werden, die Flache
kann dem FulRverkehr zugesprochen werden. Weiterhin kdnnen die Fahrstreifen im Kfz-
Verkehr, ahnlich wie im Bestand, bemessen werden. Die Kostenschatzung beinhaltet zudem
bauliche Anpassungen und Anpassungen an der Signalisierung des Knotenpunkts mit der
Gotenstralle. An héher frequentierten Zufahrten wie bspw. von Parkplatzen oder Tankstellen
soll der RSW mit flachenhafter Markierung und Beschilderung kenntlich gemacht werden.
Fur den KP Gutersloher StralRe/Am Pref3werk liegt ein Entwurf fir eine planerische Losung
vor.
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Gutersloher Str./A.-Ladebeck-Str., zw. Gotenstr. und Haller Weg

Route GT-BI Lange 2.352 m Baulast Kommune

Bestandssituation

Breiten StraBenraum 12,70m Fahrbahn 5,50m Radverkehrsanlage 1,00m
Seitenraumanlage (Gehweg und ggf. inkl. Radweg) 3,20m

Oberfl. Radverkehrsanlage Pflaster Oberfl. Stral3e Asphalt
zul. Hochstgeschwindigkeit 50 km/h Verkehrsstarke n.v. Kfz/24h
Offentlicher Verkehr ja Klassifizierung Erschl.str.

Aktuelle Fihrung Radverkehr ~ Getrennter Geh- und Radweg
FuBverkehr  Seitenraum

Ortslage aulierorts Beleuchtung ja Topografie leichte Steigung

Anmerkung

Abschnitt ist Teil des Knotenpunkt-Netzes,
RadnetzOWL und NRW Radverkehrsnetzes.
Das Radverkehrskonzept Bielefeld markiert in
diesem Bereich Entwicklungskorridore.

Kostenschatzung

Gesamtkosten 5.378.000,00 Euro
davon Grunderwerb 0,00 Euro

MafRnahmenvorschlag

In dem Abschnitt der Gutersloher StrafRe und Artur-Ladebeck-Strafl3e werden beidseitig
Radfahrstreifen vorgesehen. Die Borde werden wie im Bestand beibehalten, die bestehenden
Fahrstreifen werden dazu neu eingeteilt. Die Erneuerung der Fahrbahndecke im Bereich des
RSW wird in der Kostenberechnung angesetzt. Die Benutzungspflicht der bislang
ausgewiesenen Radwege hinter dem Bord muss aufgehoben werden, die Flache kann dem
FulRverkehr zugesprochen werden. Die Knotenpunkte Hauptstral3e, Artur-Ladebeck-Stralie
(Hbhe Artur-Ladebeck-Stral’e 151), Eggeweg, Am Ellerbrocks Hof, Sandhagen und
Quellenhofweg und Haller Weg/Gadderbaumer StralRe werden baulich und dessen
Signalisierung angepasst. Hoher frequentierte Zufahrten wie bspw. von Parkplatzen oder
Tankstellen, sowie an untergeordneten Strafl3en sollen flachenhaft markiert und beschildert
werden.
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A.-Ladebeck-Str., zw. Haller Weg und Kreuzstr.
Route GT-BI Lange 564 m Baulast Kommune

Bestandssituation

Breiten StraBenraum 33,00m Fahrbahn 5,50m Radverkehrsanlage 2,00m

Seitenraumanlage (Gehweg und ggf. inkl. Radweg) 3,50m

Oberfl. Radverkehrsanlage Pflaster Oberfl. Stral3e Asphalt
zul. Hochstgeschwindigkeit 50 km/h Verkehrsstarke Kfz/24h
Offentlicher Verkehr ja Klassifizierung Erschl.str.

Aktuelle Flhrung Radverkehr  Getrennter Geh- und Radweg
FuBverkehr  Seitenraum

Ortslage aulierorts Beleuchtung ja Topografie flach

. Anmerkung

Abschnitt ist Teil des Knotenpunkt-Netzes,
RadnetzOWL und NRW Radverkehrsnetzes.
Das Radverkehrskonzept Bielefeld markiert in
diesem Bereich Entwicklungskorridore.

Kostenschatzung

Gesamtkosten 1.428.000,00 Euro
davon Grunderwerb 0,00 Euro

MafRnahmenvorschlag

In dem Abschnitt der Artur-Ladebeck-Stral3e werden beidseitig Radfahrstreifen vorgesehen.
Die Borde werden wie im Bestand beibehalten, die bestehenden Fahrstreifen werden dazu
neu eingeteilt. Die Erneuerung der Fahrbahndecke im Bereich des RSW wird in der
Kostenberechnung angesetzt. Die Benutzungspflicht der bislang ausgewiesenen Radwege
hinter dem Bord muss aufgehoben werden, die Flache kann dem Ful3verkehr zugesprochen
werden. Der Doppel-Knotenpunkt Johannistal/Kreuzstraf3e wird baulich und dessen
Signalisierung angepasst. Hoher frequentierte Zufahrten wie bspw. von Parkplatzen oder
Tankstellen, sowie an untergeordneten Strafl3en sollen flachenhaft markiert und beschildert
werden. Fir einen Abschnitt nordlich des KP Artur-Ladebeck-Stral’e/Gadderbaumer Stralie
und fur den KP Artur-Ladebeck-Straf3e/Johannistal/Kreuzstralie liegt ein Entwurf fur eine
planerische Losung vor.
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A.-Ladebeck-Str./Oberntorwall/A.-Bozi-Str. (B 66), zw. Kreuzstr. und Stapenho
Route GT-BI Lange 602 m Baulast Strallen.NRW

Bestandssituation

Breiten StraBenraum 37,00m Fahrbahn 16,00m Radverkehrsanlage 1,00m
Seitenraumanlage (Gehweg und ggf. inkl. Radweg) 4,00m

Oberfl. Radverkehrsanlage Plaster Oberfl. Stral3e Asphalt
zul. Hochstgeschwindigkeit 50km/h Verkehrsstarke 21.428 Kfz/24h
Offentlicher Verkehr ja Klassifizierung B 66

Aktuelle Flhrung Radverkehr  Getrennter Geh- und Radweg
FuBverkehr  Seitenraum

Ortslage aulierorts Beleuchtung ja Topografie flach

A& Anmerkung

Abschnitt ist Teil des Knotenpunkt-Netzes,
RadnetzOWL und NRW Radverkehrsnetzes.
Das Radverkehrskonzept Bielefeld markiert in
diesem Bereich Entwicklungskorridore.

Kostenschatzung

Gesamtkosten 1.895.000,00 Euro
davon Grunderwerb 0,00 Euro

MafRnahmenvorschlag

In dem Abschnitt mit den Stral3en Artur-Ladebeck-Strafle, Oberntorwall und Alfred-Bozi-
Strale werden beidseitig Radfahrstreifen vorgesehen. Die Borde werden wie im Bestand
beibehalten, die bestehenden Fahrstreifen werden dazu neu eingeteilt. Die Erneuerung der
Fahrbahndecke im Bereich des RSW wird in der Kostenberechnung angesetzt. Die
Benutzungspflicht der bislang ausgewiesenen Radwege hinter dem Bord muss aufgehoben
werden, die Flache kann dem FulRverkehr zugesprochen werden. Die Knotenpunkte
Obernstralle, Klosterstral3e und Stapenhorststrafl’e werden baulich und dessen Signalisierung
angepasst. Hoher frequentierte Zufahrten, sowie an untergeordneten Straf3en sollen
flachenhaft markiert und beschildert werden. Fur einen Abschnitt zwischen den KP mit der
ObernstrafRe und KlosterstralRe und fiir den KP Artur-Ladebeck-StralRe/Johannistal/
Kreuzstral3e liegt ein Entwurf fir eine planerische Losung vor.
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A.-Bozi-Stral’e/Oberntorwall/Jahnpl., zw. Stapenhorststr. und F.-Verleger-Str.
Route GT-BI Lange 450 m Baulast Kommune

Bestandssituation

Breiten StraBenraum 44,00m Fahrbahn 10,00 m Radverkehrsanlage 3,50m
Seitenraumanlage (Gehweg und ggf. inkl. Radweg) 12,00 m

Oberfl. Radverkehrsanlage Asphalt Oberfl. Stral3e Asphalt
zul. Hochstgeschwindigkeit 30km/h Verkehrsstarke Kfz/24h
Offentlicher Verkehr ja Klassifizierung -

Aktuelle Flhrung Radverkehr  Getrennter Geh- und Radweg
FuBverkehr  Seitenraum

Ortslage aulierorts Beleuchtung ja Topografie flach

- Anmerkung

RadnetzOWL und NRW Radverkehrsnetzes.
Das Radverkehrskonzept Bielefeld markiert in
diesem Bereich Entwicklungskorridore.

1.065.000,00 Euro
0,00 Euro

MafRnahmenvorschlag

In diesem Abschnitt mit den StraRen Oberntorwall, Alfred-Bozi-StrafRe und Jahnplatz werden
beidseitig Radwege im Seitenraum vorgesehen. Die Gehwege werden neu gestaltet und
beidseitig mit einer Breite von min. 2,5 m vorgesehen. Die Knotenpunkte Elsa-Brandstrom-
Stral3e/Notpfortenstralle, Friedenstral3e, Niederwall und Friedrich-Verleger-Stralie sollen
baulich und dessen Signalisierung angepasst werden. Da der Bereich im Zuge der
Umgestaltung des Jahnplatzes erst 2023 erneuerte Radwege erhalten hat, die mindestens
dem ERA-Standard entsprechen, erscheinen zwar zeitnah bauliche Anpassungen in diesem
Bereich nicht notwendig. Es werden dennoch RSW-Vorgaben berechnet.
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Herforder Str. zw. F.-Verleger-Stral3e und W.-Brandt-Pl.
Route BI-HF Lange 395 m Baulast Kommune

Bestandssituation

Breiten StraBenraum 28,00m Fahrbahn 16,00 m Radverkehrsanlage 3,00m

Seitenraumanlage (Gehweg und ggf. inkl. Radweg) 9,00m

Oberfl. Radverkehrsanlage Asphalt Oberfl. Stral3e Pflaster/Asphalt
zul. Hochstgeschwindigkeit 30km/h Verkehrsstarke 0 Kfz/24h
Offentlicher Verkehr ja Klassifizierung Erschl.str.

Aktuelle Fihrung Radverkehr ~ Getrennter Geh- und Radweg
FuBverkehr  Seitenraum

Ortslage aulierorts Beleuchtung ja Topografie flach
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Anmerkung

 Abschnitt ist Teil des RadnetzOWL. Das
Radverkehrskonzept Bielefeld markiert in
diesem Bereich Entwicklungskorridore.

e L

Kostenschatzung

Gesamtkosten 2.523.000,00 Euro
davon Grunderwerb 0,00 Euro

MafRnahmenvorschlag

In diesem Abschnitt der Herforder Strafl3e werden beidseitig Radwege im Seitenraum
vorgesehen. Die Gehwege werden neu gestaltet und beidseitig mit einer Breite von min. 2,5
m vorgesehen. Die Knotenpunkte Friedrich-Ebert-Stral3e und ZimmerstralRe sollen baulich
und dessen Signalisierung angepasst werden. Da der Bereich im Zuge der Umgestaltung des
Jahnplatzes erst 2023 erneuerte Radwege erhalten hat, die mindestens dem ERA-Standard
entsprechen, erscheinen zwar zeitnah bauliche Anpassungen in diesem Bereich nicht
notwendig. Es werden dennoch RSW-Vorgaben berechnet. Die Kostenschatzung beinhaltet
zudem Anpassung am Kreisverkehr Willy-Brandt-Platz. Fur den Kreisverkehr Willy-Brandt-
Platz liegt ein Entwurf fir eine planerische Losung vor.
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Herforder Str., zw. W.-Brandt-Pl. und Beckhausstr.
Route BI-HF Lange 968 m Baulast Kommune

Bestandssituation

Breiten StraBenraum 30,00m Fahrbahn 12,00m Radverkehrsanlage 2,00m
Seitenraumanlage (Gehweg und ggf. inkl. Radweg) 4,80m

Oberfl. Radverkehrsanlage Pflaster Oberfl. Stral3e Asphalt
zul. Hochstgeschwindigkeit 50 km/h Verkehrsstarke n.v. Kfz/24h
Offentlicher Verkehr ja Klassifizierung Erschl.str.

Aktuelle Flhrung Radverkehr  Getrennter Geh- und Radweg
FuBverkehr  Seitenraum

Ortslage aulierorts Beleuchtung ja Topografie flach

Anmerkung

Abschnitt ist Teil des RadnetzOWL. Das
Radverkehrskonzept Bielefeld markiert in
diesem Bereich Entwicklungskorridore.

Kostenschatzung

Gesamtkosten 2.285.000,00 Euro

davon Grunderwerb 0,00 Euro

I -

MafRnahmenvorschlag

In dem Abschnitt der Herforder Strafl3e werden beidseitig Radfahrstreifen vorgesehen. Die
Borde werden wie im Bestand beibehalten, die bestehenden Fahrstreifen werden dazu neu
eingeteilt. Die Erneuerung der Fahrbahndecke im Bereich des RSW wird in der
Kostenberechnung angesetzt. Die Benutzungspflicht der bislang ausgewiesenen Radwege
hinter dem Bord muss aufgehoben werden, die Flache kann dem Ful3verkehr zugesprochen
werden. Die Knotenpunkte Nahariyastral3e, Schildescher Stral3e und Walter-Rathenau-
Stral3e werden baulich und dessen Signalisierung angepasst. Hoher frequentierte Zufahrten,
sowie an untergeordneten Stral3en sollen flachenhaft markiert und beschildert werden. Fir
den Kreisverkehr Willy-Brandt-Platz liegt ein Entwurf fur eine planerische Losung vor.
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Herforder Str. (B 61), zw. Beckhausstr. und Talbriickenstr.
Route BI-HF Lange 3.500 m Baulast Kommune

Bestandssituation

Breiten StraBenraum 26,00m Fahrbahn 14,00m Radverkehrsanlage 1,00m
Seitenraumanlage (Gehweg und ggf. inkl. Radweg) 3,00m

Oberfl. Radverkehrsanlage Pflaster Oberfl. Stral3e Asphalt
zul. Hochstgeschwindigkeit 50km/h Verkehrsstarke 23.622 Kfz/24h
Offentlicher Verkehr ja Klassifizierung B61

Aktuelle Fihrung Radverkehr  Seitenraum/Fahrbahn (Keine Beschilderung)
FuBverkehr  Seitenraum

Ortslage aulierorts Beleuchtung ja Topografie flach

Anmerkung

Abschnitt ist Teil des RadnetzOWL. Das
Radverkehrskonzept Bielefeld markiert in
diesem Bereich Entwicklungskorridore.

Kostenschatzung
Gesamtkosten 6.129.000,00 Euro

davon Grunderwerb 0,00 Euro

MafRnahmenvorschlag

In dem Abschnitt der Herforder Strafl3e werden beidseitig Radfahrstreifen vorgesehen. Die
Borde werden wie im Bestand beibehalten, die bestehenden Fahrstreifen werden dazu neu
eingeteilt. Die Erneuerung der Fahrbahndecke im Bereich des RSW wird in der
Kostenberechnung angesetzt. Zusatzlich sollte auf der gesamten Strecke Tempo 50 gelten.
Die Knotenpunkte Stadtheider Straf3e, Auf der GrofRen Heide, Hellingstralie,
Sattelmeyerweg, Karolinenstral3e und Talbrtickenstral3e werden baulich und dessen
Signalisierung angepasst. Hoher frequentierte Zufahrten, sowie an untergeordneten Straf3en
sollen flachenhaft markiert und beschildert werden. Ab dem Knotenpunkt Talbriickenstralle
wird der RSW einseitig gefihrt (s. BI61). Der Ubergangsbereich am KP TalbriickenstraRRe
wird entsprechend hergestellt. Fir einen Abschnitt zwischen den Knotenpunkten mit den
Stral3en Beckhausstral3e und Stadtheider Straf3e und fur den KP Herforder
StralRe/Talbriickenstralie liegt ein Entwurf fur eine planerische Lésung vor.
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Herforder Str. (B 61), zw. Talbriickenstr. und Rabenhof
Route BI-HF Lange 557 m Baulast Kommune

Bestandssituation

Breiten StraBenraum 33,00m Fahrbahn 14,00m Radverkehrsanlage 1,00m

Seitenraumanlage (Gehweg und ggf. inkl. Radweg) 3,20m

Oberfl. Radverkehrsanlage Asphalt Oberfl. Stral3e Asphalt
zul. Hochstgeschwindigkeit 70km/h Verkehrsstarke 16.928 Kfz/24h
Offentlicher Verkehr ja Klassifizierung B61

Aktuelle Flhrung Radverkehr  Getrennter Geh- und Radweg
FuBverkehr  Seitenraum

Ortslage aulierorts Beleuchtung ja Topografie flach

Anmerkung

Abschnitt ist Teil des RadnetzOWL. Das
Il Radverkehrskonzept Bielefeld markiert in
diesem Bereich Entwicklungskorridore.

Kostenschatzung
Gesamtkosten 973.000,00 Euro
davon Grunderwerb 0,00 Euro

MafRnahmenvorschlag

In dem Abschnitt der Herforder Strafl3e wird ein einseitiger Zweirichtungsradweg an der
Nord-West-Seite vorgesehen. Die Borde werden wie im Bestand beibehalten. Ein Gehweg an
der Nord-West-Seite erscheint nicht notwendig und kann fur die Ausgestaltung des RSW
hinzugezogen werden. Die Benutzungspflicht des bislang ausgewiesenen Radwegs an der
Siud-Ost-Seite hinter dem Bord muss aufgehoben werden, die Flache kann dem FulR3verkehr
zugesprochen werden. Am Knotenpunkt mit der Strafl3e Rabenhof sind Anpassungen in der
Gestaltung und der Signalisierung notwendig. Hoher frequentierte Zufahrten, sowie an
untergeordneten Stral3en sollen flachenhaft markiert und beschildert werden. Fir den KP
Herforder Stral3e/Talbriickenstralie liegt ein Entwurf fir eine planerische L6sung vor.
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Herforder Str. (B 61), zw. Rabenhof und Grafenheider Str.
Route BI-HF Lange 1.758 m Baulast Strallen.NRW

Bestandssituation

Breiten StraBenraum 24,00m Fahrbahn 14,00m Radverkehrsanlage 3,00m
Seitenraumanlage (Gehweg und ggf. inkl. Radweg) 2,00m

Oberfl. Radverkehrsanlage Asphalt Oberfl. Stral3e Asphalt
zul. Hochstgeschwindigkeit 70km/h Verkehrsstarke 16.928 Kfz/24h
Offentlicher Verkehr ja Klassifizierung B61

Aktuelle Fihrung Radverkehr ~ Gemeinsamer Geh- und Radweg
FuBverkehr  Seitenraum

Ortslage aulierorts Beleuchtung ja Topografie flach

- Anmerkung

M Abschnitt ist Teil des RadnetzOWL. Umbau

R

: des KP Herforder Stral3e (B 61)/Grafenheider
Stral3e durch Verlangerung der
e e Ostwestfalenstralle (L 712n). Das
' L - Radverkehrskonzept Bielefeld markiert in
J diesem Bereich Entwicklungskorridore.

Kostenschatzung

Gesamtkosten 2.945.000,00 Euro
davon Grunderwerb 0,00 Euro
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MafRnahmenvorschlag

In dem Abschnitt der Herforder Strafl3e wird ein einseitiger Zweirichtungsradweg an der
Nord-West-Seite vorgesehen. Die Borde werden wie im Bestand beibehalten. Ein Gehweg an
der Nord-West-Seite erscheint nicht notwendig und kann fur die Ausgestaltung des RSW
hinzugezogen werden. Die Benutzungspflicht des bislang ausgewiesenen Radwegs an der
Siud-Ost-Seite hinter dem Bord muss aufgehoben werden, die Flache kann dem FulR3verkehr
zugesprochen werden. Um Flachenwerb und das Entfernen von Baumbestanden zu
vermeiden, kann der RSW stellenweise als Engstelle ausgefuhrt werden, Breiten von 3,0 m
sollten nicht unterschritten werden. Am Knotenpunkt mit den Stra3en Milser Straf3e und
Grafenheider Stral3e sind Anpassungen in der Gestaltung und der Signalisierung notwendig.
Es wird zudem beachtet, dass Anpassungen am Planknoten Ostwestfalenstral3e
(Verlangerung L 712n) vorgenommen werden mussen. Uber den Johannisbach ist ein
Bruckenbauwerk notwendig. Hoher frequentierte Zufahrten, sowie an untergeordneten
Stral3en sollen flachenhaft markiert und beschildert werden.
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Herforder Str. (B 61), zw. Grafenheider Str. und Braker Str.
Route BI-HF Lange 475 m Baulast Strallen.NRW

Bestandssituation

Breiten StraBenraum 28,00m Fahrbahn  8,50m Radverkehrsanlage 2,00m
Seitenraumanlage (Gehweg und ggf. inkl. Radweg) 6,00m

Oberfl. Radverkehrsanlage Asphalt Oberfl. Stral3e Asphalt
zul. Hochstgeschwindigkeit 70km/h Verkehrsstarke 16.928 Kfz/24h
Offentlicher Verkehr ja Klassifizierung B61

Aktuelle Flihrung Radverkehr ~ Gemeinsamer Geh- und Radweg (einseitig)
FuBverkehr  Seitenraum (einseitig)

Ortslage aulierorts Beleuchtung kein Topografie flach

Anmerkung

Abschnitt ist Teil des RadnetzOWL und NRW
Radverkehrsnetzes. Umbau des KP Herforder
Stral3e (B 61)/Grafenheider Strafl3e durch
Verlangerung der Ostwestfalenstralle

L 712n). Das Radverkehrskonzept Bielefeld
markiert in diesem Bereich
Entwicklungskorridore.

Kostenschatzung

Gesamtkosten 888.000,00 Euro
davon Grunderwerb 0,00 Euro

MafRnahmenvorschlag

In dem Abschnitt der Herforder Strafl3e wird ein einseitiger Zweirichtungsradweg an der
Nord-West-Seite vorgesehen. Die Borde werden wie im Bestand beibehalten. Ein Gehweg
parallel zum RSW sollte vorgesehen werden. Am Knotenpunkt mit der Braker Stral3e sind
Anpassungen in der Gestaltung und der Signalisierung notwendig. Hoher frequentierte
Zufahrten, sowie an untergeordneten Straf3en sollen flachenhaft markiert und beschildert
werden.
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Herforder Str. (B 61), zw. Braker Str. und Elsener Str.

Route BI-HF Lange 424 m Baulast Strallen.NRW

Breiten StraBenraum 16,00m Fahrbahn  6,50m Radverkehrsanlage m
Seitenraumanlage (Gehweg und ggf. inkl. Radweg) 2,00m

Oberfl. Radverkehrsanlage Asphalt Oberfl. Stral3e Asphalt

zul. Hochstgeschwindigkeit 70 km/h Verkehrsstarke 13.637 Kfz/24h

Offentlicher Verkehr ja Klassifizierung B61

Aktuelle Flihrung Radverkehr ~ Gemeinsamer Geh- und Radweg (einseitig)
FuBverkehr  Seitenraum (einseitig)

Ortslage aulierorts Beleuchtung nein Topografie flach

Anmerkung

Abschnitt ist Teil des RadnetzOWL und NRW
Radverkehrsnetzes. Umbau des KP Herforder
Stral3e (B 61)/Grafenheider Straf3e durch

~ Verlangerung der OstwestfalenstraRe (L

| 712n). Das Radverkehrskonzept Bielefeld
markiert in diesem Bereich
Entwicklungskorridor

S ' Kostenschatzung

Gesamtkosten 1.687.000,00 Euro
davon Grunderwerb 0,00 Euro

MafRnahmenvorschlag

In dem Abschnitt der Herforder Strafl3e wird ein einseitiger Zweirichtungsradweg an der
Nord-West-Seite vorgesehen. Die Borde werden wie im Bestand beibehalten. Ein Gehweg
parallel zum RSW sollte vorgesehen werden. Am Knotenpunkt mit der Braker Stral3e sind
Anpassungen in der Gestaltung und der Signalisierung notwendig. Hoher frequentierte
Zufahrten, sowie an untergeordneten Straf3en sollen flachenhaft markiert und beschildert
werden. Eine Beleuchtung muss vorgesehen werden. Am Knotenpunkt mit der Elsener
Stral3e sind Anpassungen in der Gestaltung und der Signalisierung notwendig. Fiur einen
Abschnitt zwischen den Knotenpunkten mit den Straf3en Braker Straf3e und Elsener Stralie
liegt ein Entwurf fUr einen planerische Losung vor.
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Herforder Str. (B 61), zw. Elsener Str. und Bielefelder Str.

Route BI-HF Lange 682 m Baulast StralBen.NRW

Breiten StraBenraum 16,00m Fahrbahn  6,50m Radverkehrsanlage m
Seitenraumanlage (Gehweg und ggf. inkl. Radweg) 2,00m

Oberfl. Radverkehrsanlage Asphalt Oberfl. Stral3e Asphalt

zul. Hochstgeschwindigkeit 70km/h Verkehrsstarke 13.637 Kfz/24h

Offentlicher Verkehr ja Klassifizierung B61

Aktuelle Flihrung Radverkehr ~ Gemeinsamer Geh- und Radweg (einseitig)
FuBverkehr  Seitenraum (einseitig)

Ortslage aullerorts Beleuchtung ja Topografie flach

Anmerkung

Abschnitt ist Teil des RadnetzOWL und NRW
Radverkehrsnetzes. Das Radverkehrskonzept
Bielefeld markiert in diesem Bereich
Entwicklungskorridore.

Kostenschatzung

Gesamtkosten 766.000,00 Euro
davon Grunderwerb 0,00 Euro
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Malnahmenvorschlag

In dem Abschnitt der Herforder Strafl3e wird ein einseitiger Zweirichtungsradweg an der
Nord-West-Seite vorgesehen. Die Borde werden wie im Bestand beibehalten. Ein Gehweg
erscheint nicht notwendig, die Flache kann fur die Ausgestaltung des RSW hinzugezogen
werden. Eine Beleuchtung muss vorgesehen werden. Hoher frequentierte Zufahrten, sowie
an untergeordneten StralRen sollen flachenhaft markiert und beschildert werden.
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