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Wo stehen wir?
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Wo stehen wir?
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Bildnachweis: josefauer.com



Modal Split - Köln Gesamt –
Entwicklung+Ausgangslage
Anteil der Verkehrsmittelwahl am Verkehrsaufkommen
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Rad: 9% Rad: 18%Rad: 12%



• Abstellanlagen im öffentlichen Straßenraum

• B+R-Konzept und Fortschreibung

• Fahrrad Servicestation (Luft, Werkzeug, etc.)

• Überdachte Fahrradabstellanlagen

• Fahrradboxen

Fahrradparken neu Denken
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auf Kfz-Stellplatz

auf Fahrbahn

E-Scooter-Fläche



Spurumwandlung (Salierring)
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nachhervorher
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Spurumwandlung (Ubierring)
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vorher nachher
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Spurumwandlung (Theodor-Heuss-Ring)
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nachhervorher
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Spurumwandlung (Sachsenring)

nachhervorher



Achsenentwicklung Beispiel Gladbacher Straße / Christophstraße
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Prinzip „Gladbacher Straße“
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vorher nachher
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Christophstraße nachher

vorher
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vorher

nachher
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Trankgasse

Trankgasse: Einrichtung einer Fahrradstraße 
zwischen Hauptbahnhof und Dom



Neue LSA für Radfahrende auf der Nord-Süd-Fahrt
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vorher nachher



Systematische Einrichtung von Aufstellflächen an LSA
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In den letzten Jahren wurden über
300 neue Aufstellflächen geschaffen.
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Neues Prinzip Fahrradstraßen (Friesenwall)
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vorher

nachher
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Neues Prinzip Fahrradstraßen (Mauritiuswall)
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vorher nachher
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Synergien zwischen Fuß- und Rad
Flächengewinn für den Fußverkehr (Hohenstaufenring)
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vorher nachher
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Synergien zwischen Fuß- und Rad
Flächengewinn für den Fußverkehr (Aachner Straße)
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Synergien zwischen Fuß- und Rad
Mehr Aufenthaltsqualität
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#Wanderbaumallee

Gastronomie

Sitzmöglichkeiten

Parklets



Modal Split - Köln Gesamt – heute
Anteil der Verkehrsmittelwahl am Verkehrsaufkommen
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Rad: 9% Rad: 18%Rad: 12% Rad: 25%

zu Fuß
33%

Fahrrad
25%

ÖPNV
17%

MIV
25%



Modal Split - Bezirke
Anteil der Verkehrsmittelwahl am Verkehrsaufkommen
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MIV:
15

Rad:
28

Rad:
37

MIV:
17

MIV:
39

MIV:
36

Rad:
17

Rad:
16

Rad > MIV MIV > Rad
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Wo stehen wir? 
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Wie sind wir dahin gekommen?

2



Service
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• Internet + Pressemitteilungen

• Social Media

• Aktionen

• Runde Tische

• Radtouren in Köln

• „Fahrradbeauftragter on Tour“

• Kampagnen

• Postfach Fahrradbeauftragter:

fahrradbeauftragter@stadt-koeln.de

2007:
300

(~1/Tag)

2022:
4.500

(~12/Tag)

mailto:fahrradbeauftragter@stadt-koeln.de


Kommunikation
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 Runde Tische Radverkehr: 
etwa 25 Termine pro Jahr
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Zielkonzepte und Grundsatzbeschlüsse



Stufenweise Umsetzung
Beispiel: Radverkehrskonzept Innenstadt 2016-2023
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Stand 2016
(Beschluss RVKI)

Stand 2018 Stand 2020 Stand 2023
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Parallele Vorgehensweise
Baukastensystem: Rückbau freilaufender Rechtsabbieger
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Parallele Vorgehensweise
Baukastensystem: Rückbau freilaufender Rechtsabbieger

Beispiel: Hohenstaufenring/Roonstraße

Sofortmaßnahmen an 
mittlerweile 35 Knoten !



Planung und Realität entwickelt sich dynamisch
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• Lieber machen und nachjustieren 
als sofort perfekt sein



Stufenweise Vorgehen (Am Duffesbach)
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 Eigene Maßnahmen optimieren

2008 2018 2023
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20232018

Stufenweise Vorgehen (Am Weidenbach)



Stufenweise Vorgehen (Vorgebirgstraße / Nord-Süd-Fahrt)
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2015

2017

2020

Bestand

XXL-Piktogramme

Radspur



Mut Neues auszuprobieren
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Hohenstaufenring: Ladezone, Fahrradparken, Taxistand in Mittellage Siegburger Straße: „Englisches Prinzip“
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3

Was sind die Erfolgsfaktoren?



Einbindung von Initiativen
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erste 
Zusammenarbeit

#RingFrei kündigt 
Zusammenarbeit

konstruktives 
Miteinander

gemeinsame 
Erfolge

Pop-up Radspur-Demo (Quelle: www.ksta.de)

Quelle: www.7km.koeln



Verkehrswende erzeugt Gegenwind
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• Jede Chance nutzen „Sowieso-Maßnahmen“
• Analysieren – Kommunizieren - Agieren
• Erfolge auch intern bewusst machen

„Einfach weitermachen“
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Vielen Dank!



Stadt Köln, 68 Amt für nachhaltige Mobilitätsentwicklung, Team Fahrradbeauftragter 42

Veranstaltungshinweis

Radtour zur polisMobility

6



Radtour zur polisMobility
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4

Diskussion
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