Ulm BUVKO

Genereller Input/ Fragen

*  Welche Daten zum Verkehr werden in Ulm aktuell erhoben und wo einsehbar?
* Parkplatzmangel: Sind Garagen vollgestellt? Wie voll sind die Parkhduser?
* Beschlusscontrolling — Umsetzungscontrolling?

Vortrag Antriebswende / E-Fuels

Vortragender: Martin Schmied, Umweltbundesamt, Leiter Fachbereich I ,,Umweltplanung und
Nachhaltigkeitsstrategien”

* um 15 Mio reine Elektro-Pkw bis 2030 zu erreichen, miissen tdglich 5000 E-Auto
zugelassen werden (ab 2023)

Ziele der deutschen Bundesregierung:
15 Millionen reine Elektro-Pkw bis 2030...

... und was dies fiir die taglichen Neuzulassungen bedeuten wiirde

Deutschlandtempo flr das E-Pkw-Ziel: 5.000 Neuzulassungen pro Tag

e Deutstthlaruj e s 5 il Um bis Ende 2030 mindestens 15 Millionen reine E-Pkw
pro Tag: Ist von Januar 2020 bis Februar 2023, Soll von Januar 2023 bis Im Bestand zu erreichen, missen von Anfang 2023 an

Dezember 2030 durchschnittlich mindestens 5,000 reine €-Pkw pro Tag
neu zugelassen werden.

o

§

000

B

=§§§§E§§E

.—..-Il.‘lllll..llll

LR E

B2 s 1519975 Ist-@: 1289 Soll-9: 5000

B Samivslitigte Pow. KE-Abwt B Banevoeklicte Pow Sol-AbL

Agora | Die des Solls bozieht sich auf das Ziel der Bundesregiorung, 15 Millionen reine E-Piow bis Ende 2030 aud die Strafle ru bringen. Bestand reine £-Pkw Anfang 2023
etwa | Millon Faiwzeuqv lebn Kraftfahrt-Bundesamt, Bundesregierung

31.03.2023  Martin Schmied | Was unsere Fahrzeuge besser antreiben soll als bislang



Drei

I¢r mogliche Wege in die postfossile Zukunft des Verkehrs

fuhren alle zu einer Kopplung mit dem Stromsektor

_ Anbau-Biomasse:  Konventioneller Antrieb
okologische Nachteile (Verbrennungsmotor)
Flussige und
gasformige
Biokraftstoffe

Rest-Biomasse:
Mengenrestriktionen

Energie-

wende im
Verkehr
Elektromobilitat
(inkl. Plug-in-Hybride,
Range-Extender-
Fahrzeuge und
Oberleitungs-Kfz)

Alternativer Antrieb

Quelle: Darstellung INFRAS (Erganzungen UBA).
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Flissige und
gasformige
stromgenerierte
Kraftstoffe

Brennstoffzellen-
fahrzeuge mit
Wasserstoff
(hergestellt aus
regenerativ
erzeugtem Strom)
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3 postfossile Antriebsmdoglichkeiten: alle an Stromsektor gekoppelt

o
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Elektromobilitdt
Brennstoffzellen (Wasserstoff)
Stromgenerierte Kraftstoffe (fliissig oder gasférmig)



Die direkte Stromnutzung ist die energie-effizienteste
postfossile Energieoption fur den StraBenverkehr

Strombedarf aus erneuerbaren Energien fiir verschiedene theoretische Antriebs-
und Kraftstoffkombinationen pro 100 Kilometer fiir heutige Pkw (Kompaktklasse):
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So viel Strom wird benctigt, Elektromotor Wasserstoff synthetischer
um jeweils 100 km mit dem (Brennstoffzelle) Kraftstoff

Pkw zurlickzulegen. (aus erneuerbaren

Energien hergestellt)

©BMU

Quelle: Berechnungen des ifeu i.A. des BMU

Anmerkung:
Fir die Herstellung der synthetischen Kraftstoffe wurde die CO,-Abscheidung aus der Luft angenommen.
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Effizienz von Elektromotor nicht zu tiberbieten
Folie zeigt Vergleich kWh pro 100 km Strecke

Quelle: Twitter / BMU 2020




Aus EE-Strom hergestellte E-Fuels sind ineffizient und verhindern
internationalen Klimaschutz

Batterie-Herstellung:

Beispiel Chile: ca. 2 Mio. t CO,-Aq. p.a.

3,8 Mrd. Liter E-Fuels |~ e =
=74 TWh EE-Strom | \ ' \
zzgl. Transportenergie!

74 TWh EE-Strom statt
Kohlestrom wiirde g
ca. 62 Mio. t CO,-Aq. p.a. [{*
in Chile einsparen
(vs. 10 Mio. tin D)

einzusparen
braucht man:

ca. 14 TWh EE-Strom
direkt fur E-Auto
oder

E-Fuels/Power-to-X-Kraftstoffe bis 3,8 Mrd. Liter E-Fuels
2030/35 nur dort einsetzen, wo eine
direkte Elektrifizierung nicht moglich ist

Copyright © Free Vector Maps.com
31.03.2023
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EE-Strom, der in Chile fiir Herstellung von E-Fuels genutzt wird, fehlt bei Stromversorgung
des Landes — Chile produziert fiir Eigenbedarf mehr Kohlestrom

Einsparung von CO2-Aquivalenten durch Einsatz von E-Fuels in D (10 Mio. CO2-

Aquivalente) in keinem Verhéltnis zu Einsparungen, die in Chile geben wiirde, wenn nicht
Kohlestrom genutzt wird (62 Mio. CO2-Aquivalente)



Vergleich der globalen Hochlaufszenarien fur flussige PtX-
Kraftstoffe mit dem Bedarf Deutschlands

(Unsicheres) globales E-Fuel-Angebot fiir 2035 im Vergleich zur
potentiellen deutschen Nachfrage im Jahr 2019

+ Bis 2025 sind welt-
weit rund 60 neue
PKW Edine E-Fuel-Projekte
gunstiger
(PtL) angekindigt.
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Diese Anlagen welt-
Unsicher weit konnten ca. 10 %
der deutschen Nach-

600

Geschatzte Produktion (TWh/Jahr)

i Chemie frage der nicht-
E-Fuels elektrifizierbaren
Schifffahrt bendis Bereiche (Flug- und
= Luftfahrt Schiffsverkehrs sowie

-

Chemie) decken.

Global angekindigte  Globales Wachstum  Deutsche Nachfrage
Projekte (2035) wie Wind/Solar (2035) (2019)

Quelle: Potsdam-Institut fiir Klimafolgenforschung (PIK): E-Fuels - Aktueller Stand und Projektionen, Méarz 2023 .
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Deutsche Nachfrage an E-Fuels iibersteigt bei weitem globales Angebot
reine Verschwendung E-Fuels ebenfalls fiir Pkw zu nutzen — in Chemie, Schiff- und
Luftfahrt benotigt, weil alternativlos

Workshop: Kommunen, was verbessern?

Vortréage:
o Berlin: Christiane Heill (Bezirksstadtritin)
o Hamburg: Kirsten Pfaue (Leitung Amt fiir Mobilitat)

BERLIN

Projekt Prozessanalyse Radinfrastruktur (PARI): Gesamtprozess Planung Radinfrastruktur
aufgedroselt — dadurch wurde Verwaltungseinheiten erst klar, wo sie im Gesamtprozess
angesiedelt sind

Projekt der Senatsverwaltung fiir Umwelt, Verkehr und Klimaschutz, das zundchst mit
verschiedenen Verwaltungen und dem CityLAB durchgefiihrt wird. Ziel sind transparentere
und schnellere Verfahren, die wir mit Hilfe von Expert:innen laufend verbessern.

Gelerntes:

1.

Noukwn

Prozess kennen und an Zielen ausrichten

Vereinfachung und Standardisierung statt Einzelfall

Nutzung temporadrer Anordnung fiir Realtest

Pop-up Radwege

temporédre Ubertragung der Bauherrenschaft an eine zentrale Projektstelle
IT gestiitzte Vorgangsbearbeitung (Unterstiitzung der Verwaltung)

Polit. Beschluss und Biirgerbeteiligung nur am Anfang



* Verwaltung arbeitet linear ,,am Flielband“ alles ab — Frage, ob das so vorgeschrieben und
wenn nein, wie durchbrochen werden kann

HAMBURG
* Mobilititswende von allen Verkehrstragern aus denken
* bei Fortschreibung des Biindnisses 2022 (nach 6 Jahren) statt nur Infrastruktur Service und
Kommunikation folgende breite Aufgabenfelder: 1. Infrastruktur und Netzausbau, 2.
Verkniipfung mit Wohnen und OPNYV, 3. Digitalisierung und Kommunikation und 4.
FuBlverkehr als erweiterte Aufgabengebiete

Gelerntes:
* Problem: Zersplitterte Zustdndigkeiten
o Losung: alle Institutionen definieren, die zur Mobilititswende gehoren, und mit ihnen
Biindnis griinden
* Problem: Einzelne Malnahmen werden lange diskutiert und dann evtl. abgelehnt
o Losung: moglichst viele MalRnahmen (50-60) parallel anstofSen, Mix aus kurz- und
langfristigen Mallnahmen
* Problem: Regularien behindern vorankommen
o Losung: Regelwerke fortschreiben und aktuell halten
* Problem: einzelne Bezirke ziehen nicht mit
o Losung: origindre Interessen der Bezirke ansprechen, zusétzlich 30 % Personalmittel bei
Bauprojekt dazugeben
* Problem: verstehe Arbeit anderer Behorde nicht, kommt mir sperrig vor
o Losung: lass die Behérden machen, lass ihnen Beinfreiheit und ihre Kultur, aber lege mit
Thnen zusammen Ziele fest, die sie dann mit ihrer Arbeitsweise erreichen sollen
* Problem: Machbarkeitsstudien dauern sehr lang
© Losung: Studien parallel laufen lassen
* Problem: dauert lang, bis Mallnahmen umgesetzt
o Losung: schon Mallnahmen umsetzen, die den Strafenraum nicht verdndern und die
Mafnahmen unterstiitzen: Pop-up-Radwege, Sprunginselns, Abstellanlagen,
Schutzstreifen

* nicht vergessen: Arbeit hinter Planung sehr wichtig: Projektsteuerung, Mittel einwerben,
Gelder verteilen
* nicht im Detail verlieren
* Seitenthemen beachten
* stadtweit Projekte anstoen
* jedes Jahr Priifgesprach mit oberster Ebene zu Beginn des Biindnisses (in HH war das OB
Scholz)
* Formellen und informellen Austausch sichern
* Klare Konfliktlosungswege benennen
*  Wie hat sich Anteil des Veloroutennetzes entwickelt?
Prozente messen fiir:
© Handlungsbedarf erledigt
o Handlungsbedarf in Bearbeitung
© Handlungsbedarf noch ohne Projektbeginn



MOBILITATSWENDE IST MEHR ALS VERKEHR

Individuelle
Lebens-
gestaltung

Anreize fir
Umwelt-
verbund

Ganzheitlicher Blick ' r— b,
auf die Stadt und begﬁ:fgiasse
ihre Menschen. -

Lebens-
und
Aufenthalts

Stadtweite qualitat
Transformation

Verkehrs-
sicherheit

Wirtschafts-
standort

Bild: Mediaserver

¢ Themen im Biindnis

28 PARTNER FUR DEN RAD- UND FUBVERKEHR

Blindnis fiir den

Biindnispartner
Rad- und FuBverkehr

Bezirksamt Hamburg-Mitte
Bezirksamt Altona

Bezirksamt Eimsbiittel - i -
Bezirksamt Hamburg-Nord

Bezirksamt Wandsbek n
Bezirksamt Bergedorf

Bezirksamt Harburg
Behérde fiir Verkehr und Mobilitdtswende H a l I I b u rg -

Behérde flir Wirtschaft und Innovation

Behérde fiir Inneres und Sport

Behérde fiir Stadtentwicklung und Wohnen _
Behorde fir Umwelt, Klima, Energie und Agrarwirtschaft

Behérde fiir Schule und Berufsbildung

Beharde fur Wissenschaft, Forschung, Gleichstellung und Bezirke

@HOCHBAHN

RAD- UND FUSSVERKEHR
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* Biindnispartner:innen



IS

" LAlle Blindnispartner:innen

= setzen ihre Ziele und
ﬂ” Projekte mit vollem Einsatz

: - . um. [...] Konflikte werden

: soweit wie méglich auf

- Fachebene geldst.”

GEMEINSAM WEICHEN STELLEN

W_ir schlagen ﬁher‘:::nmen Wir machen Wir sagen, Wir fs?rgen Wir wissen,
einen neuen Vet ataare uns auf den wer es macht u was wir tun
Kurs ein wortung Weg Ressourcen
) Anerkennen Fihrungs- Umsetzen und Verbil_1d|ic_he Bereitstellung Langfristiges
eines kulturellen aufgabe Erméglichen, _ Koordination personeller Management
einschlieRlich in den Behorden Ressourcen (Projektsteuerung
Gremien)

Wandels

Konfliktlosung

* 6 zentrale Punkte fiir Erfolg des Biindnisses

6

UBERBLICK BEHALTEN: PROJEKTSTEUERUNG

Mit Gbergreifendem Projektmanagement die Zielerreichung sichern

* wichtige Elemente der Projektsteuerung:
Datenbank mit allen Projekten
Steckbriefe zu EinzelmalSnahmen

©  Ampelbericht zu jeder einzelnen Malnahme

e}
e}

Ampelbericht




LESSONS LEARNED

Klare politische Zielsetzungen

verbindliche
(\%Gh Orga,—)/\-s\ akteursiibergreifende
Team-Spirit aufbauen é\@ ‘9«% Vereinbarungen, effektive
und sichern o 2 Projektsteuerung und
\' lﬁ% E= Controlling
i -

Biindnis-Umsetzung ermoglicht
e institutions- und
amteriubergreifende Arbeit und
zeigt Vorteile dieser gemeinsamen

Zielorientierte Arbeitsstrukturen Arbeit

und —formate uber alle Ebenen V}‘,
(interaktive Workshops und

Beteiligungsformate, Miro-Boards) Kulturthemen ernst nehmen und

Beinfreiheit lassen
* Erfahrungen aus dem Biindnis / Lessons Learned

CapeReviso
* Cyclist And PEdestrians on REal and VIrtual Shared rOads
* Projektbestandteile: Erfassung, Simulation und Intervention
o Erfassen Gefahrenstellen, iiber Sensoren, die beim Rad Abstand zu anderen
Verkehrsteilnehmer:innen messen (Autos beim Uberholen) + Stressmessung der

Teilnehmenden
o Simulation: Stadtnachbildung als virtueller Zwilling
o Intervention: bspw. Sperrung Stralle fiir Autoverkehr, Pop-up-Radweg und dann wieder

Massung
* OpenWalksensor noch im Entwicklungsstadium
* werden von Stddten engagiert, um Gefahren- bzw. Stresspunkte im Stadtverkehr zu

minimieren
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