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Masterplan klimafreundliche Mobilitat




EinfUhrung/ Rickblick:

Der ,,Masterplan klimafreundliche Mobilitat” beschreibt fir vier
Handlungsfelder ein MaBnahmenprogramm mit 48 Punkten:

= Anndhern und Aufsteigen — Zuful3gehen und Radfahren als
Basismobilitat

* FEinsteigen und Umsteigen — Starkung des Offentlichen
Personennahverkehrs

=  Anfahren und Handeln — Reduktion des Kfz-Verkehrs am Modal-Split
um 10%

= QOrganisieren und Elektrifizieren — Zielgruppenansprache
Verkehrsverlagerung, Elektrifizierung, Mobilitdtsvernetzung




EinfUhrung/ Rickblick — Umsetzungsdefizit Masterplan:
..

Ungelo6ste Zielkonflikte im Detail ... "Griine Mitte": Streit um Parkplatze auf
dem Konrad-Adenauer-Platz

Uber die attraktivitatssteigernden Ideen diskutieren die Fraktionen

Miinsterstrafle bleibt DurchfahrtsstralRe nur im Detail - strittig hingegen ist die Frage, ob die Autos génzlich

verschwinden sollen

auf Probe
Die Einbahnsiralenregelung bleibt bis auf Weiteres auller Kraft . . . .
gesetzt. Die Stadt hat einen Versuch gestartet, der vor allem Wird diese StralRe in der Gutersloher Innenstadt bald
Autofahrer und Handler freuen dirfte fiir Autos gesperrt?
Um die Verkehrssituation an der Blessenstétte ist eine Diskussion entbrannt. Geht

Patrick Menzel
03.02 2017 | Sand £2.02.2017. 29-07 Uk es nach einem neuen Vorschlag, sollen bald nur noch Fahrréder und Busse entlang
der Bibliothek freie Fahrt haben.

3022017 | Stand 026222017, 23:07 Ui

Umwelthilfe beantragt Pop-up-Radwege

Giitersloh (din) - Auch wenn es im vergangenen Jahr nicht geklappt hat: Das Thema Pop-up-Radwege hat sich

flir Giitersloh noch nicht erledigt. Die Deutsche Umwelthilfe hat jetzt einen neuerlichen VorstoR Giitersloh [ Artikel merkel
i " i s P ; - - e . npe: x
unternommen, solche temporaren Radverkehrsflachen auch in Gitersloh einzurichten. Anonymous User vlel ZU QEfahr||Ch? Elner der SCh|ImmSten
h2AIPL RIS 1D s BRORA02L SLL Radwege in Giitersloh

Ein Giitersloher fordert, dass Radfahrer an der Neuenkirchener
Strale kiinftig auf der Fahrbahn fahren diirfen - und dort das Tempo
auf 30 gedrasselt wird. Eine Forderung, die nicht nur auf
Unterstiitzung stdit. "Die Forderung ist eine Frechheijt!”



EinfUhrung/ Rickblick — Umsetzungsdefizit Masterplan:
.

OFFENE FRAGEN zum Umsetzungsdefizit:

Wie sieht das raumliche Zielszenario fiir Guitersloh aus?
Welche Klimaschutzziele konnen damit erreicht werden?

Was sind realistische Umsetzungsziele fiir Guitersloh?



Verkehrskonzepte zur
Bearbeitung 2023

Entwicklung von Mobilitdatsszenarien




Konzeptionelle Arbeiten:
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Konzeptionelle Arbeiten:

Masterplan klimafreundliche Mobilitdt 2017 und strategische Handlungsfelder

Masterplan klimafreundliche
Verkehrsentwicklungsplan 1999 Mobilitat 2017 Klimaschutzkonzept 2013

Giitersloh in Bewegung

\ e&u energieburo
Masterplan kimafreundiche Mobilitat
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Klimaschutzkonzept
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Konzeptionelle Arbeiten:

Geplantes Konzept zur Bearbeitung Bezug Masterplan klimafreundliche Mobilitat

1. Leistungsausweitung kommunaler OPNV, neun Leistungspakete mit einem

kalkulierten Mehraufwand von ca. 1,9 Mio. Euro B.02 Stadtbuskonzept weiter entwickeln

A.07 Aufbau System Radverkehr
A.15 Verkehrsversuche zur Forderung Nahmobilitdt - Umsetzung
Fahrradstralle

2. Konzept zum innerstadtischen Ausbau und zur einheitlichen Gestaltung
von FahrradstraRen

D.09 Ausbau Ladeinfrastruktur

3. Konzept zum flachenhaften Ausbau der Ladeinfrastruktur .5
A.05 vertragliche StraRenraumgestaltung

A.05 vertragliche StraRenraumgestaltung

A.06 Konzept Barrierefreiheit, zentrale Achsen FuBverkehr

A.07 Aufbau System Radverkehr

4. Nahmobilititskonzept — Konzept eines integrierten Verkehrsnetzes zur A.09 Weiterentwicklung Radwegenetz
Forderung der Nahmobilitat A.11 Machbarkeit Radschnellweg OWL 2.0

C.07 Gestaltungs Ortseingdnge

C.08 Geschwindigkeitsreduzierung

D.05 Schulwegpldne FuR- und Radverkehr

5. Beteiligungs- und Umsetzungskonzept ,Lass(t) uns laufen” an sechs D.03 Schulisches Mobilitdtsmanagement D.04 Klimaschleuse mit
Gutersloher Grundschulen Zufahrtssperren

6. Modal-Split-Erhebung 2023 Punkt 8 ,,Evaluations- und Controlling-Konzept”




Konzeptionelle Arbeiten:

Leistungsausweitung Stadtbus und kommunaler_éPNV - November 2022

‘ %—%}.:I .

- Linienverldngerung und

Neuplanung
(Friedrichsdorf,
Avenwedde-Isselhorst,
Blankenhagen, Spexard,
Quartiersringlinie Sud-
West)

- Taktanpassungen ZOB fir
Wegeketten mit dem Zug

- Taktverdichtung Kreishaus
und Teilverlangerung 22h



Konzeptionelle Arbeiten:

Leistungsausweitung Stadtbus und kommunaler OPNV - November 2022

0 Biindel | Paket/Inhalt Kosten p.a. zusatzliche zusétzliche Mehraufwand
Fahrgaste Einnahmen

P1: Taktachsenverschiebung
P2: Linie 212 Blankenhagen
1 P5: Linie 205 Verlangerung 913.300 € 331.500 Pers. 328.000 € 584.800 €
P7:Spatverkehr Linien 201/203/212
P9: Linie 222 Ahornallee

P3: Linie 200 Isselhorst

7 995.800 € 258.500 Pers. 262.500 € 733.300 €
P8: Linie 222 Eimerheide/Friedrichsd.

P4: Quartiersringlinie Kattenstroth

i 664.100 € 70.000 Pers. 70.500 € 593.600 €
P6: Linie 213 Kreishaus

Summen:  2.573.200 € 660.000 Pers. 661.000 € 1.911.700 €



Konzeptionelle Arbeiten:

Konzepi zum Ausbau und zur elnhelillchen (StVO konformen) Gestaltung Fahrradstra3en
~ : REVE e SR A = L
“Schulstral'&e§ e A L B "?EgWeiTere FahrradstraBen Stadtgebiet:
N : A | = | : g2 - Postdamm (2019)
- Am Réhrbach (2022/2023)

UberSICh'r thrrqutrden Innens’rod’r



Konzeptionelle Arbeiten:

- g,

Konzept zum Ausbau und zur einheitlichen (5tVO-konformen) Gestaltung FahrradstraBBen

Ausbauplanung
FahrradstraBBe
- (StrengerstraBe/
SchulstraBe sowie
HohenzollernstraBe /
MinsterstraBBe/ Berliner

StraBBe
Radverkehrskonzept Giitersloh
MaBnahmenplan Gestaltungskonzept
PunktmaBnahmen StreckenmaBnahmen .
A A ‘ zur Férderung der
‘ : e e Verkehrssicherheit
3l = e ma I
@ rarenng === Unbaumatianme und Qualitdt fir den
@ Querungsaniage ™= Gehweg
@ (Uverleitung - hutzstreffen quverkehr
@ umgesatung === pufhebung Benutzungspficht
@ radfanrstreifen f—Radfahrstreifen
. y & —— Untersuchungs — Geh-/Radweg
y &«: 4 ; Stand: Oktober 2020
MaBnahmenplan BSV 2021 -~ s ; S e T




Konzeptionelle Arbeiten:

FahrradstraBen — Gestaltung fordert sicheres Miteinander auf der StraBBe (Wiedererkennungswert)

Blick auf FahrradstraBBe Postdamm Blick in eine FahrradstraBe in Kassel - Heerstral3e



Konzeptionelle Arbeiten:

iiisweise 7ar Blariss Leitfaden AGFS beschreibt

PE e Pl weitere Herausforderungen

2.2  Anordnungsgrundlagen

PR der baulichen Gestaltung, der

24 VerkEmTSTERie Markierung sowie zum Aufbau
=3 Kommunikationsstrategie
26 - andere Verkehr:

2.7 Gestaltung

28 Metzeinbindung
2.9  Streckenabschnitte
210 Knotenpunkte

2.11  Markierung

212 Querschnittselemente

213 Reduzierung des Kfz-Verkehrs
214 Modale Filter

215 Mitteltrennung

G’rersloh

216 OPNV
2.17 Ruhender Verkehr
2.18 Einbahnstrafte

Leitfaden FahrradstrafRen

Planungshinweise

fiir die Praxis
219 Gehweg
s 2.20  Querungshilfen
SR e 221 Engstellen
11.2022 2.22 Oberflachenzustand

2.23 Radschnellverbindungen und B



Konzeptionelle Arbeiten:

Konzept zum flachenhaften Ausbau der Ladeinfrastruktur
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Konzeptionelle Arbeiten:

Konzept zum flachenhaften Ausbau der Ladeinfrastruktur
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Konzeptionelle Arbeiten:

Konzept zum flachenhaften Ausbau der Ladeinfrastruktur

Wohnort (Eigenheim,
Sk Mehrfamilienhaus) L Lo

3 Arbeitgeber 22 kW

4 ‘ Lade-Hub innerorts

5 Lade-Hub an Achsen

Kundenparkplatze und
-hduser

- ‘ StraBenraum, offentliche

Offentlich

Parkplatze und Parkhauser

Summe

Quelle: Ergebnisse der Studie ,Ladeinfrastruktur nach 2025/2030: Szenarien fir den Markthochlauf”

Anteil Lademengen

41%

31%

8%

5%

6%

9%

Aufgabe der Stadt
Gitersloh:

Forderung und
Steuerung der
Ladeinfrastruktur
auf offentlichen
Flachen



Konzeptionelle Arbeiten:

Konzept zum flachenhaften Ausbau der Ladeinfrastruktur

Ladebedarf Gberschlagige Lad
emengen

Prognose Stadtwerke GT in GWh

(Vortrag Mobi Februar 2022): | Bedarf 2030
fiir GT

a Lade-Hub
innerorts
StraRenraum,

- offentliche

Parkplétze und
Parkh&user

Quelle: Ergebnisse der Studie | Ladeinfrastrukiur nach 2025/2030: S2enanen fur den Markthochiauf*

kwWh/Jahr
pro
Ladepunkt

Bedarf
Ladepunkte
bis 2030

Ausbauziele
SWG
Ladepunkte bis
2030

10

300

Aktuell: Prifung und
Umsetzung von 3
Antrdgen zu 12

Einzelstandorten fir
40 Ladepunkte




Konzeptionelle Arbeiten:

Konzept zum flachenhaften Ausbau der Ladeinfrastruktur

Inhalte des gesamtstadtischen Konzepts:

» Digitale Erfassung und Aufbau von raumlichen Basisdaten (6ffentlich zugangliche Parkplatze u.a.)
— kleinraumige Bedarfsprognose Ladeinfrastruktur (insbesondere Nachfragepotential der
Wohnstandorte)

« Standortkonzept mit raumlich-geografischer Aufbereitung von Standortkriterien (Flachen-Tool)

» Aufzeigen einer raumlich-statistischen Strategie mit dem Ziel einer flachendeckenden Verteilung
von Ladeinfrastruktur im Stadtgebiet unter Bertcksichtigung der Entwicklung privater Ladepunkte
(Arbeit, Einzelhandel u.a.)

* Richtlinien-Entwurf Sondernutzungsgenehmigung Ladeinfrastruktur
« Zeitplanung: Vergabe Januar 2023 auf Grundlage Forderbescheid Land NRW Dez. 2022



Konzeptionelle Arbeiten:

Nahmobilitdtskonzept — Konzept eines integrierten Verkehrsnetzes zur Forderung




Konzeptionelle Arbeiten:

Nahmobilitdtskonzept — Konzept eines integrierten Verkehrsnetzes zur Forderung
der Nahmobilitat

Tabelle 1: Netzkategorien fur den Radverkehr nach ERA

Kategorien- Kate- i .
gruppe gorie Bezeichnung Beschreibung
Uberregionale Rad- Verbindung fur Alltagsradverkehr auf Entfernungen von mehr als
AR verkehrsverbindung 10 km (z. B. geeignete Verbindungen zwischen Mittel- und Ober-
zentren, Stadt-Umiland-Verbindungen)
auBerhalb : v . g
AR |bebauter | AR regionale Rad- Verbindung von Grundzentren zu Mittelzentren und zwischen
Gebiete verkehrsverbindung | Grundzentren
nahrdumige Rad- Verbindung von Gemeinden/Gemeindeteilen ochne zentralortliche
AR IV |verkehrsverbindung | Funktion zu Grundzentren und Verbindung zwischen Gemeinden/
Gemeindeteilen ohne zentralrtliche Funktion
innergemeindliche Verbindung flir Alltagsradverkehr auf gréBeren Entfernungen
IR N Radschnellverbindung | (z. B. zwischen Hauptzentren, innerortliche Fortsetzung einer
Stadt-Umland-Verbindung)
R innergemeindliche In Oberzentren: Verbindung von Stadtteilzentren zum Hauptzentrum
innerhalb Radhauptverbindung | und zwischen Stadtteilzentren
IR | bebauter innergemeindliche Verbindung von Stadtteilzentren zum Hauptzentrum der Mittel- und
Gebiete IR IV Radverkehrs- Grundzentren, Verbindung von Stadtteil-/Ortsteilzentren untereinan-
verbindung der sowie zwischen Wohngebieten und allen wichtigen Zielen
innergemeindliche Anbindung aller Grundsticke und potenziellen Quellen und Ziele
IRV Radverkehrs-
anbindung

—

—

AuBerorts:
Alltagsradwegekonzept
Kreis GT auf Bundes-,
Landes-, Kreisstral3en
(++Verbindungsfunktion)

Innerorts: stadtisches
Vorrangnetz Rad- und
FuBverkehr auf

angebauten innerortlichen
Haupt- und NebenstraBen
(++ErschlieBungsfunktion)




Konzeptionelle Arbeiten:

Nahmobilitdtskonzept — Konzept eines integrierten Verkehrsnetzes zur Forderung
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Konzeptionelle Arbeiten:

Nahmobilitdtskonzept — Konzept eines integrierten Verkehrsnetzes zur Forderung
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Konzeptionelle Arbeiten:

Nahmobilitdtskonzept — Konzept eines integrierten Verkehrsnetzes zur Forderung

der Nahmobilitat

Ansatz fir raumliche Ebenen der
verkehrsartenbezogenen Netzplanung:

1. Kfz — HautstraBennetz (Gesamtstadt)

2. Rad-Vorrangnetz — StraBennetz sdmtliche
besiedelten Bereiche

3. FuBverkehr — Wegenetz mit Fokus auf
zentrale Versorgungsbereiche /
Schulen an HauptstraBBennetz

m) integrierte Netzbetrachtung

m) Auswahl der Rad-Fihrungsform (Fahrbahn mit
Kfz-Verkehr und /oder Seitenraum mit FuBverkehr)

- zentr. Versorgungsbereiche O

~und Lage von Schulen e
5




Konzeptionelle Arbeiten:

Nahmobilitdtskonzept — Konzept eines integrierten Verkehrsnetzes zur Forderung
der Nahmobilitat

» Aufgreifen der Forderung des Radverkehrs als System (Masterplan klimafreundliche Mobilitat)
» Konkurrenz von Fuld- und Radverkehr um verkehrssichere Flache vermeiden
» Strategische Verknupfung der Netzplanung fur Kfz-Verkehr und Nahmobilitat

* Neues Flachenpotential fur die Nahmobilitat — Losungsansatze in der Umnutzung von
StralRenverkehrsflachen (Abbiegespuren, Parkflachen, Seitenstreifen, versiegelte
Verkehrsinseln, Anwendung Regelwerk E-Klima 2022 u.a.)

» Zusatzliche Sicherheit fur die Nahmobilitat — Losungsansatze in der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit fur Kfz-Verkehr und der geschwindigkeitsdampfenden
Strallengestaltung

« => Push fur Nahmobilitat mit gleichzeitigem Pull fur Kfz-Verkehr



Konzeptionelle Arbeiten:

Beteiligungs- -und Umsetzungskonzept ,,Lass(t) uns laufen‘ an sechs Gutersloher




Konzeptionelle Arbeiten:

Beteiligungs- -und Umsetzungskonzept ,,Lass(t) uns laufen‘ an sechs Gutersloher
Grundschulen

* FortfUhrung des Modellprojekts (2018/ 2019 in Federfuhrung Kreis Gutersloh)

» Sechs weitere Grundschulen ausgewahlt: Blicherschule, Grol3e Heide, Heidewald,
Kapellenschule, Neilleweg und Pavenstadt

» Beauftragung externes Buro Elkmann Klimaschutz und Mobilitat, Dortmund

* Inhalte: Befragung Eltern und Schuilerschaft, Schulwegeplanung, Standortkonzept Hol- und
Bringzonen mit Malinahmenprogramm

« =>\Vernetzung strallenverkehrsrechtliche Lenkung und schulisches Mobilitatsmanagement



Konzeptionelle Arbeiten:

Beteiligungs- -und Umsetzungskonzept ,,Lass(t) uns laufen‘ an sechs Gutersloher

nnnnnnnn

\ 3
'GS Heidawald

A054 08 Strecken Rad count Heidewald - =™
A054 08 Strecken Rad count Heidewald

COUNT_

Kattenstroth: Einrichtung von Hol- und Bringzonen an Grundschule Heidewald

DiekstralRe, Wiesenstralde und an der Rhedaer Stralde



Konzeptionelle Arbeiten:

Modal-Split-Erhebung 2023

« AGFS-Beitritt 2022 eroffnet Fordermaoglichkeiten; Aufforderung zur Modal-Split-Erhebung an alle
neuen Netzwerk-Mitgliederstadte durch das Land NRW

» Erfassung des Mobilitatsverhaltens mit Hilfe von stichtagsbezogenen Wegeprotokollen
* Neu gegenuber Erhebung 2014: Beachtung der AGFS-Standards im Sinne der Vergleichbarkeit

« Ziel: Evaluation von infrastrukturellen MalRnahmen der Nahmobilitatsforderung und von
Verhaltensanreizen durch Mobilitadtsmanagement/ Offentlichkeitsarbeit

* Nutzen: Verwendung der verhaltens- und wegebezogenen Daten zur Ermittlung von CO2-
Emissionen

« Zeitplanung: Erhebung Fruhjahr 2023; Vorstellung geplant Ende Il. Quartal 2023



Kurzfristige MalBnahmen zur

Bearbeitung und Umsetzung

Entwicklung von Mobilitdatsszenarien




Kurzfristige MaBnahmen zur Bearbeitung und Umsetzung

HE

Beispielhafte Ansatze fiir eine kurzfristige Umsetzung von MaBnahmen:

Hinweise aus AGFS-Bereisung 2022 aufgreifen

Uberprifung der Beschilderung in der Innenstadt wie die Beschilderung von Sackgassen ohne Hinweis
flr die Durchgangigkeit flr FuR- und Radverkehr (StraRenrechtliche Anordnung fiir eine rechtssichere
Nutzung)

Uberpriifung von Hindernissen wie Poller und Umlaufsperren fir den FuR- und Radverkehr (bauliche
Umgestaltung ohne groRRen tiefbautechnischen Aufwand)

Entwicklung einer nahmobilitatsfreundlichen Losung im Bereich der Schrankenanlage Daltropstralie
zwischen den Schulgebduden des Evangelischen stiftischen Gymnasiums (ESG)

Uberarbeitung und Sicherstellung einer nachhaltigen Pflege der touristischen Wegefiihrung
(Radhauptnetz NRW und entsprechende Vorgaben) im Sinne der Erreichbarkeit der Stadt Gitersloh
Markierungslosungen zugunsten einer sicheren Radverkehrsfiihrung z.B. am Knoten KokerstraRe/
EickhoffstralRe



Kurzfristige MaBnahmen zur Bearbeitung und Umsetzung

Beispielhafte Ansatze fiir eine kurzfristige Umsetzung von MaBnahmen:

-,

. : H ‘

—

FeldstraBe Beshilderung

éhrqnendla ESG



Kurzfristige MaBnahmen zur Bearbeitung und Umsetzung

- =000
Diskussion und Auswertung ADFC-Mangelmelder:

1. - Meldung an den ADFC

2. Q Priifung und Erfassung

3. ? Meldung an Behdrde

4, ,Bg.a rbeitung bei Behérde

5. ? Erledigung - oder -

,Ablehnung

Verkehrsplanerische Einordnung:

- bauliche/ straBenverkehrsrechtliche
Fragestellung

- Arbeits- und Finanzaufwand/ Kurzfristige
Umsetzbarkeit

- Abgleich mit Beschlusslage / Konzeptarbeit




Digitale Daten - Grundlagen

schaffen

Entwicklung von Mobilitdatsszenarien




Digitale Daten - Grundlagen schaffen

Aufbau eines makroskopischen Verkehrsmodells:

e Festlegung des Einsatzbereiches eines V-Modells (Zweck, Verkehrsarten, EinflussgrofSen, Ausgabedaten)

e Netzmodellaufbau mit StraRennetz und Verkehrszellen; Erfassung von Raum- und Siedlungsstrukturdaten,
Abbildung des Verkehrsangebots

e Erstellung Nachfragemodell (Personengruppen, Wegezwecke, Zielstruktur Arbeit, Einzelhandel u.a., Verkehrsart)

e Kalibrierung und Validierung des Modells mit verfligbaren Verkehrsbelastungsdaten, Verkehrsmatrizen usw.

e Erarbeitung von Prognose-Zustianden und Abbildung von MalRnahmenwirkungen

Quelle: BAST-Heft V 227 2012

LN\

74

Belastungsbild Ist-Zustand Belastungsbild Radwegeausbau



Digitale Daten Grundlagen schaffen
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StraBenraumliche Bestandserfassung und Fortfiihrung (digitales Netzwerk):

e Notwendige Daten fiir Konzeptarbeit, Ausbau- und Sanierungsplanung sowie fur
straBenverkehrsrechtliche Anordnungen zur Lenkung des Verkehrs — streckenbezogen: zulassige
Geschwindigkeit, Klassifizierung, Baulast, Widmung, Fiihrungsform Radverkehr, Zulassigkeit Lkw-/
Schwerlastverkehr, Linienfihrung Busverkehr, Anzahl Fahrspuren, Einbahnstralenregelung usw.

e Notwendige Daten fiir Konzeptarbeit, Ausbau- und Sanierungsplanung sowie fur
straBenverkehrsrechtliche Anordnungen zur Lenkung des Verkehrs — straBenflachenbezogen
(Standorte, Flachen): Fahrbahnquerschnitt, Fahr- und Gehwegbreiten, Haltestellen, Stellplatzflachen
Kfz und Rad, Flachen Strallenbegleitgriin, stralenverkehrsrechtliche Markierungen wie Sperrflachen,
Aufstellflachen, Abbiegespuren u.a., Poller, Umlaufsperren u.a.

e Aufbau eines digitalen Verkehrszeichenkatasters (bereits in Bearbeitung)

e Digitale Vernetzung der Datenerfassung und —pflege in der Verwaltung (Aufbau eines
Verkehrsmanagementsystems in Planung)



Digitale Daten Grundlagen schaffen
A I IR

Definition der Netzbedeutung und Funktion des Strallen- und Wegenetzes:

e Das kommunale StraRennetz erstreckt sich tUber alle StralRen aulSerhalb des klassifizierten
StraRennetzes mit Bundes-, Landes- und Kreisstralden; die Klassifizierung hangt nicht unmittelbar mit
der Strallenbaulast zusammen

e Ein Netz von Haupt- und ErschlielBungsstralen sorgt fir die innerortlichen Verbindung und
ErschlieBung von Infrastrukturzielen und Grundstiicken (Wohnen, Gewerbe, Industrie u.a.)

e Die Zuordnung der verkehrlichen Bedeutung bzw. Netzfunktion von ErschlieBungsstrafden sollte der
Einstufung von ErschlieBungsstralRen nach dem ErschlieRungsbeitragsrecht entsprechen und
fortlaufend beobachtet werden

e Zu beobachtende Veranderungen in der verkehrlichen Nutzung von Stralsen und Wegen kann dann
sachgerecht zur Korrektur durch Verkehrslenkung oder baulicher Umgestaltung fiihren; eine
differenzierte Datenlage vereinfacht verwaltungsinterne und politische Entscheidungen

e StraRenkategorien: HauptverbindungsstralRe, Hauptsammelstrale, Sammelstrale, Wohnstralie u.a.,
Definition des Kfz-Vorbehaltsnetzes



Digitale Daten Grundlagen schaffen

T

Statistischer Datenaufbau der Kosten im Bereich Verkehr und Mobilitat:

Hintergrund: Einstellung von Haushaltsmitteln mit neuer Gewichtung fiir umweltfreundliche
Verkehrsarten

Ziel: Transparenz von Investitionen in das Stralen- und Wegenetz schaffen

Nachverfolgung der Investitionen zur Forderung des Radverkehrs, des Umweltverbundes bzw. der
nachhaltigen Mobilitat

Sachinvestitionen wie BaumalRnahmen und Grundstlickserwerb, Zuordnung zu Verkehrsarten bzw.
Verkehrsflachen unterschiedlicher Nutzungsbestimmung

Weitere nicht-investive Ausgaben zur Unterstlitzung einer nachhaltigen Mobilitat
(Markierungsarbeiten, bewegliches Strallenrauminventar u.a.) sowie Planungskosten



Entwicklung Mobilitatsstrategie
- Pramisse Klimaschutz -

Entwicklung von Mobilitdatsszenarien




Entwicklung von Mobilitdtsszenarien — Praimisse Klimaschutz
I TR
Auflosung von Zielkonflikten durch ...

Vorlaufig: Prifung politischer Vorlagen und Beschlisse im
Mobilitatsausschuss auf Klimarelevanz (vgl. Beschluss VO 239/2021)
Kurzfristig:  Auswahl von MaBBnahmen der (rdaumlich) konkreten Konzeptarbeit und
Erarbeitung von klimabezogenen Wirkungsprognosen!
= Quantifizierte Mobilitatsszenarien
Mittelfristig: Beobachtung der Zielerreichungsgrade/ Evaluation durch
fundierte Datenlage und Datenfortschreibung — Nachsteuerung



Entwicklung von Mobilitdtsszenarien — Praimisse Klimaschutz

I T

Anteil der Treibhausgasemissionen nach Sektoren Entwicklung der Treibhausgasemissionen
des Klimaschutzgesetzes (KSG) im Jahr 2021 nach Sektoren des KS5G 1990-2021
Abfall und Sonstiges
1% -46,9% Energiewirtschaft
Landwirtschaft '
8% Energiewirtschaft

32% -36,1% I Industrie
Drohende Verfehlung der

bundesweiten Klimaschutzziele
im Sektor Verkehr

ebdude

Verkehr i

19%
Verkehr
-24,5% | arrdwirtschaft
o
-77,9% I Abfall und Sonstiges =
3
' Geih:‘;::de ~—__Industrie 38,7% [l Deutschiand =
— 4]
24% S

Quelle: Umweltbundesamt 2022



Entwicklung von Mobilitdtsszenarien — Praimisse Klimaschutz
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Vorgaben der Bundesregierung — Rechtslage heute

2019-09:

2019-12:
2021-06:

2021-08:

Ziel 2023:

Klimaschutzprogramm 2030 (u.a. Einfiihrung CO2-Bepreisung,
Anreiz- und Forderprogramme Klimaschutz)

Bundes-Klimaschutzgesetz

Novelle Bundes-Klimaschutzgesetz: Reduktion der Emissionen im
Sektor Verkehr um 48 % bis 2045 (alle Sektoren gesamt 65%)

Klimaschutz-Sofortprogramm 2022 und kritischer Prifbericht des
Expertenrates fiir Klimafragen (ERK)

sektoriibergreifendes Klimaschutz-Sofortprogramm zur
Erreichung der Klimaschutzziele 2030/ 2045



Entwicklung von Mobilitdtsszenarien — Praimisse Klimaschutz

a4

Allgemeine Mallhahmenansatze zum Klimaschutz im Sektor
Verkehr

* Verkehrsvermeidung/ Senkung der Verkehrsnachfrage (Homeoffice, Car-Sharing mit
alternativen Wegeketten, gesteigerter Personenbesatz im Fahrzeug u.a.)

* Verkehrsverlagerung/ veranderte Verkehrsmittelwahl zugunsten FuR- und
Radverkehr, OPNV (Angebotsverbesserung Nahmobilitit/ Umweltverbund)

* Fahrzeugtechnik/ Kaufverhalten: verbrauchsarme Fahrzeuge und Wechsel auf
okologisch nachhaltige nicht-fossile Antriebe (Elektromobilitat)



Entwicklung von Mobilitdtsszenarien — Praimisse Klimaschutz

I R hhhm———————————

MaBnahmen-Ansdtze mit ,,groBem Potential** zur CO2-Reduktion im
Masterplan klimafreundliche Mobilitat 2017 in Gutersloh:

- Konsequente Forderung des Radverkehrs (Verkehrsverlagerung)
- Reaktivierung der TWE (Verkehrsverlagerung)
-  Weiterentwicklung des Stadtbuskonzeptes (Verkehrsverlagerung)

- Elektrifizierung der Stadtbusse auf Basis von regenerativen Energien (Verzicht auf

fossile Brennstoffe durch nachhaltigen Antriebswechsel)



Entwicklung von Mobilitdtsszenarien — Praimisse Klimaschutz

I

MaBnahmen-Ansdtze mit ,,groBem Potential** zur CO2-Reduktion im
Masterplan klimafreundliche Mobilitcat 2017:

Wirtkuno

fossile Br defe“ durch nachhaltigen Antriebswechsel)



Entwicklung von Mobilitdtsszenarien — Praimisse Klimaschutz

I T hhh————————————————

CO2-Bilanzierung in Gitersloh:
= 2011: Anzahl der zugelassenen Pkw pro Einwohner

= 2017: allgemeine Kennwerte pro Einwohner ohne Bezug zu Verkehrsleistungen Giitersloher
Birger*innen M Fazit: Giitersloh liegt weit iber dem bundesdeutschen Durchschnitt an CO2-
Emissionen im Verkehrsbereich
= 2023 Nutzung der Modal-Split-Erhebung d.h. Betrachtung der Verkehrsleistung mit lokalen
Kennwerten (Personen-KM

o und Verkehrsmittelwahl)
% e O @
0*0
CO, (MIV) = Einwohner * Wegezahl * Modal Split * Wegel2nge * Emissionsfaktor

oS




Entwicklung von Mobilitdtsszenarien — Praimisse Klimaschutz
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Quantifizierung von MaBnahmen und CO2-Effekten:

- Rdumliche und sektorale Teilkonzepte erarbeiten und zu einem Zielszenario
integrieren

-  Quantifizieren des Umfangs von MaBnahmen und des jeweiligen Kostenaufwands

-  Quantifizieren des Personalaufwands in der Verwaltung

- Ausdifferenzierung von Mobilitdtsszenarien beziiglich Umsetzungsgrad und
Gewichtung von Bausteinen

- Verbale Beschreibung von Leitszenarien mit jeweiliger rechnerischer Perspektive der
CO2-Reduktion

- Einstellen von Haushaltsmitteln fir entsprechende Investitionen und Personalaufwand



Entwicklung Mobilitatsstrategie
- Pramisse Nahmobilitat -

Entwicklung von Mobilitdatsszenarien




egge o Der ideale Modal Split in Deutschland
NRW Leitlinie der AGFS

(interjkontinental  ~0,1% Flugzeug

ca. 60% Nahmobilitat 300 ki o Flugverkehr

~1% Zug/Fernbus
(ca. 14% Bus und Bahn) L

% Offentlicher Fernverkehr
1-800 km

Auto ~2

1-50km Bus ung Bahn ~149, : B Zielmarke 60%
& 5%

e Fahrrad -209,

0-3 kam F“Eﬁﬂgur 355

Quelle: AGFS Broschiire
Nahmobilitat 2.0, Seite 13,
Februar 2015

Pramisse: Forderung der Nahmobilitat



Land Baden-Wiirttemberg: 2017 Ziele der Verkehrswende
(Klimaschutzszenario)

e
% % JEDES ZWEITE AUTO FAHRT

KLIMANEUTRAL

VERDOPPLUNG DES

OFFENTLICHEN VERKEHRS Aﬁ é‘
- O
VERKEHRS ® ===

WENDE JEDE ZWEITE TONNE FAHRT
— 2030 KLIMANEUTRAL

-55 % CO,
& R

JEDER ZWEITE WEG SELBSTAKTIV
ZU FUSS ODER MIT DEM RAD

Quantifizierte Ziele
Modal-Split » EIN FUNFTEL WENIGER KFZ-VERKEHR

IN STADT UND LAND

Pramisse: Forderung der Nahmobilitat



Stadt Aachen — Radentscheid 2019

SIEBEN Ziele — Beispiele der Qantifizierung:

1. Engmaschiges Radwegenetz: 90% der Bevdlkerung lebt maximal 200 m

RADENTSCHEID AACHEN

von Radhauptverbindung entfernt

SIEBEN ZIELE FUR EIN 2. Sichere Kreuzungen: Umbau von 3 Kreuzungen und 15 Einmiindungen
LEBENSWERTES AACHEN von Neben- zu HauptstraBBen jahrlich

et RS L 3. Sichere Radwege: Neubau von 5 km qualifizierten Radwegen an
Paigar HauptverkehrsstraBen jchrlich

5. Ausbau von 15.000 qualifizierten Fahrradstellpldatzen in 8 Jahren

Pramisse: Forderung der Nahmobilitat




Entwicklung klimaorientierter
Mobilitatsszenarien
- Beispiel Aachen -
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Entwicklung von Mobilitdtsszenarien in Aachen

I

Beispielhafter Methodenansatz der Stadt Aachen

Schritt 1 Konzeptentwicklung:

2014 Vision Mobilitat 2050

2018 Parktarifzonenkonzept

2019 Konzept eines Rad-Vorrang-Netzes mit 60 km Lange

2019 Radentscheid Aachen — aquantitative Ziele fir die Forderung des Radverkehrs

2020 Mobilitatsstrategie 2030 — Ziele/ — Szenario ,,Mobilitatswende” mit MaBnahmen- und Kostenprogramm
2020 Integriertes Klimaschutzkonzept — MaRBnahmenprogramm alle Sektoren (inkl. OPNV-Ausbau)

2021 OPNV-Ausbau und Transformation der Flotte stidtischer Verkehrsbetriebe

2022ff regelmaRige Jahresberichte zum Fortschritt der Mallnahmenumsetzung Mobilitatsstrategie



Entwicklung von Mobilitdtsszenarien in Aachen

-~
Beispielhafter Methodenansatz der Stadt Aachen

- Fokus der Klimaschutzziele auf den kommunal beeinflussbaren Verkehr

Personenverkehr Giiterverkehr

GroBer Einfluss der Rahmenbedingungen

Pkw/LNF CO;-Flottenzielwerte Technische Vorgaben fiir

Fahrzeuge durch den Bund
(18 Mio t / 32 %)

Quote fiir Elektrofahrzeuge
von 70% in 2030

zielwerte

Bonus-Malus fiir Neufahrzeuge

Ubersicht aller Instrumente und deren

| Okonomische Regelungen CO2-Ei nspa reffekt -
(31,5 Mio t/ 56 %)

Energie- !

Angleichung und Erh8hung .'"..t..e“f.r.l."kw_ |

(CO:-Kompaonente) der [}
Energiesteuern
fiir fossile Kraftstoffe

Quelle: UBA 2019 nach Bearbeitung durch
Stadt Aachen 2020

Abschaffung des Dienstwagenprivilegs

Abschaffung der Entfernungspauschale

Tempolimit " = Anderung Verkehrsverhalten
Férderung Umweltverbund 3 ‘ + Elektro-Lkw
56 Mio. t CO,-Aq. (6,5 Mio t /12 %)




Entwicklung von Mobilitdtsszenarien in Aachen
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Beispielhafter Methodenansatz der Stadt Aachen

- Fokus auf den kommunal beeinflussbaren Verkehr

7 Stadtverkehr

a. Pkw-Fahrten der Aachener als Fahrer bis 10 km

2. Regionalverkehr
a. Pkw-Fahrten der Aachener als Fahrer von 10 — 50 km
b. Pkw-Fahrten der Einpendler in der Stadt Aachen
c. Pkw-Fahrten der Besucher in der Stadt Aachen
. Regionaler Bus- und Nutzfahrzeugverkehr

chen eingesetzte Linien

b. Regionalverkehr (bis 50 km) mit in Aachen zugelassenen Nutzfahrzeugen
4. Fernverkehr (Distanzen lber 50 km)

a. Fernverkehr der Aachener als Pkw-Fahrer
b. Fernverkehr der Aachener mit Bussen und Ziigen

Fernverkehr mit in Aachen zugelassenen Nutzfahrzeugen

d. Luftverkehr der Aachener



Entwicklung von Mobilitdtsszenarien

Beispielhafter Methodenansatz der Stadt Aachen

Schritt 2 klimaorientierte Mobilitatsszenarien — Berechnung der CO2-Effekte
fliir den kommunal beeinflussbaren Bereich im Sektor Verkehr

Mobilitatswende in Aachen
Die funf Saulen

Vorlage von drei Mobilitatsszenarien

Mobilitidtswende in Aachen
A: ,,Starkung des Umweltverbundes*

..“.':L‘:,.}.Em.“:. ¢ (40% zu 1990)
e i er B: ,,Mobilitétswende* (55% zu 1990)
suiar — C: ,,Klimaneutralitat” (100% zu 1920)

Gemeinsamer Wille, ausreichende Ressourcen.




Entwicklung von Mobilitdtsszenarien in Aachen

-~
Beispielhafter Methodenansatz der Stadt Aachen

- Fokus auf den kommunal beeinflussbaren Verkehr
i

Verkehrs: Hinweis Fahrzeuge |km/Fzg |km/d dia |g/km |10 1% gesamt

rkehr der Aachener 887.085 71 \J;%
Stadtverkehr d. AC m. Pkw 0-10 km 10.0 887.085 365 220 7 1%
p— , — ) — knapp die Halfte (47%) der CO2-
Regionaler Personenverkehr 2403918 169| 25%| L.
Regionalverk. d. AC m. Pkw 10-50 km 10.00 1433.718| 365| 220 115 17%) Emissionen - Ver'UI’SCIChT dUI‘Ch den SekTOI’
Einpendler m. Pkw Verkehr in AC 54,000 14|  756.000] 220 220 37 5% . .
Besucher m. Pkw Verkehr in AG 153000 14] 214200{ 365 220] 17 3% Verkehr in Aachen - sind kommunal
T g e beeinflussbar
leichte Nutzizge (Region) alle Distanzen 7.000 70[ 490.000{ 300/ 300 44 T%)|
[Busse alle Distanzen 3200 2500  80.000| 365 1000) 29 %

=

\ T
Von AC beeinflussbar——| 3861003 —+—1 313 47%
Fernverkehr 2.779.255] 353 53%)|
Femverkehr d. AC m. Pkw > 50 km 110.0( 2609255 365 2200 217 33%
Fernverkehr d. AC m. Bus/Zug  [> 50 km 1.092.959] 365 30 12 2%
schwere Nutzizge (Fern) > 50 km/d 800,  100|  80.000| 300, 1000, 24 4%
Luftverkehr nn 100 15%)
Summe 666 100%)
davon Pkw-Verkehr 5.020.058 403 61%




Entwicklung von Mobilitdtsszenarien
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Fokus der MaRnahmen auf den kommunal beeinflussbaren Verkehr:

1.

Reduktion des Pkw-Aufkommens im Stadtverkehr: Ausbau der Radverkehrsinfrastruktur, Ausbau von
Premiumrouten fir FuBverkehr, Ausbau von Mobilstationen fir optimale Wegeketten, Schaffung starker Achsen fir
den Busverkehr im StraBennetz, Leistungsausdehnung im kommunalen OPNYV, verbindliche Mobilitatskonzepte fir
neue Baugebiete und Veranstaltungen, Parkraumbewirtschaftung und Verlagerung Anwohnerparken in
Quartiersgaragen, Verstdrkung von Verkehrsraumkontrollen, Etablierung Sharing-Systeme = Verkehrsverlagerung

Reduktion des Pkw-Aufkommens im Regionalverkehr: Ausbau von Schnellbusangeboten, Ausbau kommunale

Schienenverbindung, Kampagne Mobilitatswende, Mobilitdtsmanagement fir Besucher und Betriebe,

Parkraumkonzept und Tarifstruktur, Ausbau P+R-Angebote an wichtigen Verkehrsknoten und an EinfallstraBen =
Verkehrsverlagerung

Forderung Elektromobilitdt und digitales Verkehrsmanagement: Ausbau Ladeinfrastruktur, Férderprogramm

Lastenrdder insbesondere fir Betriebe, Elektromobilitdtsprogramm mit Umstellung der kommunalen Flotte und

Forderung, Ausbau Mikrodepots zur Reduktion von Emissionen durch Lieferverkehr, Optimierung LSA-Schaltungen
= Antriebswende und Digitalisierung



Entwicklung von Mobilitdtsszenarien
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Finanzierung der Mobilitdtswende/ notwendige Haushaltsmittel in Aachen

1.

Umsetzung Radentscheid

Finanzplanung 14 Euro pro
Einwohner jdhrlich

Neun zusdtzliche Planstellen
Verkehrsplanung (2019)
Umsetzung Szenario ,,Mobilitdtswende‘ bis 2030

Finanzvolumen von insgesamt 272 Mio. Euro bis 2025 (OPNYV, Elektromobilit&t, Push-MaBnahmen Reduktion Kfz-
Verkehr, Mobilitatskampagnen inklusive MaBBnahmen Radentscheid)

Kostenaufwand mittelfristig von ca. 113 Mio. Euro jdhrlich! (40 Euro pro Einwohner jdhrlich)



ENDE



Entwicklung von Mobilitdtsszenarien
-

Szenarien im Masterplan klimafreundliche Mobilitat 2017
- Referenzszenario: allgemeine wirtschaftliche, gesellschaftliche und politische Trends beriicksichtigt
d.h. demografische Entwicklung, Entwicklung von Kfz-Zulassungszahlen, technischer Fortschritt und

tendenzielle Verdnderungen im Verkehrsverhalten (S. 73) = Reduktion verkehrsbezogene CO2-
Emissionen um 24.000 Tonnen auf 161.000 Tonnen im Jahr 2030

- Zielkonzept: 10% der Pkw-Verkehre wird durch Radverkehr und OPNV ersetzt (S.
75)

- Klimaschutzszenario: Entwicklung mit Umsetzung aller MaBnahmen des Masterplans, verdandertes
Mobilitatsverhalten, leichte Anpassung Antriebstechnik (S. 174f) — Reduktion verkehrsbezogener
CO2-Emissionen auf 139.000 Tonnen im Jahr 2030 (um 46.000 Tonnen)



Wilhelm-Wolf-Str. /
Carl-Miele-Kolleg

—> Schragparken an
wichtiger Rad- und
FuBverbindung zur
Herzebrocker
StraBe/ Innenstadt —
Attraktivierung und
Verfestigung?

= Welche Funktion
erhalt Verbindung
zur SchulstraBe im
Nahmobilitats-
Konzept?

Pramisse: FuB- und Radwege freihalten
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—> Schragparken an
wichtiger Rad- und
FuBverbindung zur
Herzebrocker
StraBe/ Innenstadt —
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Potenziale sichern: Netzplanung Nahmobilitat
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Wilhelm-Wolf-Str. / ==
Carl-Miele-Kolleg '

[19] (1]

—> Schragparken an
wichtiger Rad- und

FuBverbindung zur
Herzebrocker
StraBe/ Innenstadt —
Attraktivierung und

Verfestigung?

= Welche Funktion
erhalt gedffnete

EinbahnstralBe im
Nahmobilitats-
Konzept?

Pramisse: FuB- und Radwege freihalten



Wilhelm-Wolf-Str
(Carl-Miele-Kolleg)

-> auf einseitigem
Birgersteig soll
Ladesdule errichtet
werden — Restbreite?
Mindestmaf3 1,80 m

Pramisse: FuB- und Radwege freihalten



